Dopravni podnik
METRO

odstépny zdvod

Prazské metro je sice nejmlad$im dopravnim

prostiedkem méstské hromadné dopravy v hlavnim

mésté Ceské republiky, pfesto slouzi jeho obyvatelim jiz
¢tvre stoleti. Bez metra by byl Zivot v Praze nemyslitelny.




Sit metra v Praze

Traté metra tvofi patef celého systé-
mu prazské méstské hromadné dopra-
vy. U vétdiny stanic metra vznikly roz-
sihlé prestupni termindly na linky
tramvaji a autobustt méstské, primést-
ské, ptipadné 1 ddlkové dopravy, existu-
jivazby i na Zelezni¢ni dopravu. Ackoliv
je metro budovino predevsim pro pie-
pravu cestujicich, soucasné zabezpecuje
v ramci Jednotného bezpecnostniho
systému hlavniho mésta Prahy také
moznost pro ukryti obyvatelstva pfi
mimofadnych situacich.

Traté

Traté prazského metra jsou budo-
vany o rozchodu 1435 mm. Minimalni
pouzity polomér oblouku v hlavnich
kolejich je 350 m. Maximalni pouZity
sklon podzemnich tratovych dseku je
40%q, minimalni sklon mi hodnotu
3%o.. Sit metra dosahla v roce 1998 pro-
vozni délky (tj. vSech tusekti pojizdé-
nych s cestujicimi) 49,8 km. Zikladem
sité jsou traté A, B, C a spojka do depa
Hostivat (SH). Z manipula¢nich davo-

du jsou traté A a C pfiblizné mezi sta-
nicemi Ndmésti Miru a I. P. Pavlova
propojeny dvéma jednokolejnymi jed-
nosmérnymi spojkami, traté B a C jsou
propojeny jednokolejnou obousmeér-
nou spojkou v oblasti stanic Florenc.
Dvoukolejné manipulaéni traté napo-
juji depa s rozsdhlymi kolejisti a zku-
Sebnimi tratémi.

Na nejstarSich trafovych usecich
(ICalA)jsou kolejnice ulozeny na im-
pregnovanych dfevénych prazcich v be-
tonovém loZi se zlabem pro odvod vo-

dy. Pocinaje rokem 1980 bylo zavedeno
na tratich bezprazcové upevneéni kolej-
nic. V depech a nékterych vyhybkovych
objektech trati byly pouzity prazce ulo-
zené ve stérkovém lozZi.

Stanice

V siti prazského metra se nachdzi
celkem 49 stanic, z toho je 25 hloube-

nych, 20 razenych a 4 povrchové.
Naprosta vétSina stanic ma ostrovni
ndstupisté, pouze tii (Hlavni nadrazi,
Vysehrad a Cerny Most) maji nistupis-
té boéni. Stanice Rajska zahrada na tra-
ti B, oteviena v roce 1998, je atypicka,
s mimourovinovymi nastupisti. Dohro-
mady maji stanice prazského metra
63 vestibultl. Ve vystavbé jsou dalsi dvé
stanice na trati B (CKD a Hloubétin).

Diilezitou soucasti prazského met-
ra jsou pohyblivé schody a vytahy.
Pohyblivé schody jsou
37 stanicich a vytahy s vyjimkou stanic
Invalidovna a Vysehrad ve vsech stani-
cich metra. Nejdelsi pohyblivé schody
jsou ve stanici Namésti Miru, jejichz
vyska je 43,6 m. Od roku 1993 probiha
postupnd vymeéna technicky zastara-
lych typtt pohyblivych schodt na tra-
tich I A aIC. Do soucasné doby bylo
vyménéno celkem 33 ramen pohybli-
vych schodt. V 10 stanicich jsou insta-
loviny osobni vytahy slouzici pfede-
v§im pro pfepravu imobilnich osob.
Kromeé toho jsou v 11 stanicich uprave-
ny pro pfepravu imobilnich osob né-
které nakladni vytahy.

celkem wve




Energetika v prazském metru

Napdjeni elektrickou energii pro
vozidla je zajiSténo prostiednictvim
tieti - pfivodni kolejnice. Po kolejnici
se smykaji sbérace umisténé na pod-
vozku vozidel. Vozidla osobni dopravy
jsou napdjena elektrickou energii o na-
péti 750 V stejnosmérnych. Kromé
trakéni energie musi byt zajisténa také
dodavka elektfiny pro osvétleni, vyta-
péni, vzduchotechniku, ¢erpadla, eska-
latory, vytahy a sdélovaci a zabezpeco-

V siti prazského metra jsou denné od 4:45 h do 24:00 h v provozu tii linky:

Muzeum -
Skalka

A: Dejvicka - Hradc¢anska - Malostranska - Staroméstskd - Mustek

Nameésti Miru - Jifiho z Podébrad - Flora - Zelivského - Strasnicka

(Cast spojti jezdi jen v iseku Smichovské nadrazi - Ceskomoravska)

C: Nadrazi HoleSovice - Vltavskd - Florenc - Hlavni nadrazi - Muzeum -
I. P. Pavlova - Vysehrad - Prazského povstini - Pankrac - Budéjovicka - Kacerov
- Roztyly - Chodov - Opatov - Hije

vaci zafizeni ve vSech stanicich,
tratovych tsecich i depech. V siti praz-
ského metra je v ¢innosti celkem 33
meéniren a distribuénich transformo-
ven, 23 samostatnych distribué¢nich
transformoven a 1 samostatna ménir-
na. Metro je nejvét$im odbératelem
elektfiny na tzemi hlavniho mésta
Prahy. Jen v roce 1998 odebralo
192 miliént kWh elektrické energie.
Z tohoto mnozstvi pripadlo 52% na

trakcni energii.
Vozidla prazského metra

Zaklad vozového parku prazského
metra tvofi 504 vozidel (véetné S moder-
nizovanych vozi) osobni dopravy vyro-
benych v Mytis¢inském strojirenském
zavodé u Moskvy. Celkem jde o 200 ¢el-
nich vozi typu 81-7171.1, 299 vloze-
nych vozi typu 81-7141.1. Provoz vozu
Ecs skoncil 29. 6. 1997. Tti vozy Ecs zi-
staly zachovany jako historicka soupra-
va pro riiznd vyroc¢i meéstské dopravy
v Praze. V roce 1996 byla konsorciem
Skoda - CKD modernizovina jedna pé-
tivozova souprava, se kterou byly v roce
1998 zahdjeny zkusebni jizdy s cestujici-
mi. V roce 1998 zahajil Dopravni pod-
nik hl. mésta Prahy - Metro, o. z., také
zkudebni provoz prvni prototypové péti-
VOZOVE soupravy Ml vyrobené
Konsorciem CKD - Siemens - ADtranz.
Tyto vozy v pribéhu dalsich let postup-
né nahradi a rozsifi ptvodni vozovy
park. Pro prace na tratich a pro prepravu
nakladt md o. z. Metro k dispozici pest-
ry park specidlnich vozidel. Jedna se o
rlizné pomocné trakéni prostiedky, pra-
covni vozy a piivésné voziky pro rozli¢né
tcely, v¢. souprav pro myti tuneld, lese-
novych vozii pro adrzbu tunelt apod.

Udrzba vozidel

Pro kazdou traf metra
bylo postupné vybudovano
samostatné depo. Udrzbu
a vypravovani vozidel na
linky tedy zajiscuji tfi depa
- Kacerov, Hostivar a Zli¢in.
Kazdé obsahuje haly remi-
zovani a provozniho osetfe-
ni, koleje pro myti a dalsi
Gdrzbu, dédle zkusebni traté a depo po-
mocnych trakénich prostiedka. Ve sta-
nici éern)'/ Most je zfizena stanice pro-
vozniho oSetfeni. Opravy vozidel met-
ra vyssiho stupné se provadéji v oprava-
renské zakladné metra v Hostivafi, kre-
ra je kolejové napojena na aredl depa
Hostivar.



Provoz

V pravidelném provozu pro zabez-
peceni ranni §picky musi byt k dispozi-
ci 81 pétivozovych souprav, tj. 405 vo-
zi. Nejkratsi interval je v ranni do-
pravni $pic¢ce na lince C - 2 min (v dobé
od 6:30 hodin do 7:30 hodin). Nejdelsi
interval (10 min) je v pracovni dny na
linkach A a B od zacacku ranniho pro-
vozu piiblizné do 5:30 hodin a na
vSech linkach pfibliZné v obdobi pfed
ukoncenim provozu (na linkidch A a B
cca od 20:30 hodin, na lince C od 23:15
hodin).

Dispecink

Klicovym pracovistém pro fizeni
provozu metra je vlakovy dispecink.
Od tnora 1996 je v ¢innosti nové pra-
covi§té ve druhém nadzemnim podlazi
budovy Centridlniho dispe¢inku MHD
v ulici Na Bojisti. Pfenos informaci
z trati, ddlkové ovlddani zabezpecova-
ciho zafizeni a stani¢niho rozhlasu za-
jistuji pocitaée Hewlett-Packard, déle
jsou k dispozici telefonni ustfedny
AT&T, ptehravace minidiskt pro kva-
litni reprodukci hlaseni do stanic, pra-
myslova televize apod.

Zabezper":ovaci a sdélovaci zarizent:

Zabezpecovaci zafizeni zajistuje
bezpecnost a plynulost vlakové dopra-
vy. Dovoluje nejkratsi nasledny inter-
val 90 s pfi maximalni dovolené rych-
losti vlakd 80 km/h. Vyjimkou je
stanice Skalka, ve kreré je umoznén na-
sledny interval mezi vlaky 105 s.

Zabezpecovaci zafizeni prazského
metra se déli na
* stanicni, které zabezpecuje jizdni ces-
ty ve stanicich s kolejovym rozvétve-
nim a v depech;

e tratové, kreré zabezpecuje jizdy vlaki
v tsecich mezi stanicemi s kolejovym
rozvétvenim, na tratovych spojkich
a spojovacich kolejich do depa

* vlakové, které umoznuje
prenos informaci o maxi-
malni povolené rychlost
nebo programu jizdy na
hnaci vozidlo.

Pro stani¢ni a tratovd
zabezpecovaci zafizeni se
v prazském metru pouziva
reléové stani¢ni zabezpe-
ovaci zafizeni typu AZD
71 specidlné upravené pro
metro. Vlakové zabezpeco-
vaci zafizeni na tratich A
a B je ruské vyroby (typ

ARS), na trati C je novy vlakovy zabez-
pecovac typu PA 135 firmy MATRA.

Sdélovaci zafizeni plni celou radu
funkci. Zahrnuje: stani¢ni rozhlas,
pramyslovou televizi, elektronickou
pozarni signalizaci, automaticky infor-
macni systém pro cestujici, zafizeni
pro navadeni nevidomych, telefonni
zafizeni, hodiny, automatické odbavo-
vani cestujicich, zafizeni pro radiové
spojeni a elektronickou zabezpecovaci
signalizaci.




Personalni zabezpeceni

V oditépném zdvodé Metro pracuje
celkem 4195 zaméstnanct, z toho je
435 strojvedoucich metra. V délnic-
kych profesich je zaméstnano 2187
osob. Zbytek ptfipadd na technicko-
hospodafiské pracovniky; do této sku-
piny patfi 1 962 zaméstnancli provozu.

Budoucnost prazského metra

V budoucnu se predpokldda dalsi
mozné rozsifeni sité prazského metra
o tratovy usek IV C Nadrazi HoleSovice
- Ladvi, ktery md byt ve vyhledu pro-
dlouzen az do Letnan. Projekéné se pfi-
pravuje také prvni provozni tisek nové
traté D (stavba I D) Ndméstd Miru -
Nové Dvory. Podle navrhu tzemniho
planu rozvoje hlavniho mésta Prahy
jsou oba navrzené useky pfipravovany
k roku 2010. Dalsi rozvoj sité prazskeé-
ho metra je zavisly na finané¢nich moz-
nostech hlavniho mésta Prahy.




Typ Pocet

81-7171.1* 200
81-7141.1** 299
Edg*#®* 3
81-71M**** S

*¥) celni (Fidici), **) vlozeny, ***) historicka souprava, neni urcena
pro pravidelny provoz, **¥*) modernizovand souprava: 2 Celni

a 3 vlozené vozy

Specialni vozidla

Pomocné trakeni prostredky

Typ Pocet
Lokomotivy fady 703 (pav. T 212.1) +
Lokomortivy fady 797.8 10
MUV 72M 8
WZB 10-M 10

Pracovni vozy

Typ Pocet
Mérici viiz Matisa PV-6* i
Svarovaci vliz K355PT** 1
Strojni podbijecka Plassermatic 08-75GS 1

*) pro méfeni geometrické polohy koleje, **) viiz pro svafovani kolejnic

Privésné vozy

Typ Pocet
Pvd 44
PVk 3
PV 30
Vysypny vagon SA 1
Vm 5
Univerzalni vrtaci zarizeni UV 1 a KV 86 2
Ohybacka kolejnic OK-R 65 1

Podvozky ZPK 56 76




ZAKLADNI UDAJE O PRAZSKEM METRU
Udaje k 1. 1. 1999

Stavebni délka trati metra (jednokolejné):

- vlastni traté (A, B, C) 109,1 km
- spojovaci koleje mezi tratémi 3,2 km
- manipula¢ni koleje (odstavné, spojky do dep apod.) 4,9 km
- zkuSebni traté 5,2 km
- koleje v depech 32,2 km
- CELKEM 154,6 km
Délky tunelii a ostatnich tseki (bez dep a zkusebnich trati)

hloubené jednokolejné 28124 m
hloubené dvoukolejné 637 m
razené jednokolejné 76 160 m
razené dvoukolejné 700 m
mosty 15377 m
Délka linek (provozni délka mezi stfedy stanic) a pocty stanic:

Linka Délka Pocet stanic
A 9,971 km 12
B 25,704 km 227%
& 14,145 km 15
CELKEM: 49,820 km 49

* Dalsi 2 stanice na trati B jsou ve vystavbé.

Nejdelsi mezistani¢ni asek: 2 140 m (Smichovské nadrazi - Radlickd; trat B),

docasné je nejdelsi vzddlenost mezi stanicemi Vyso¢anska a Rajskd zahrada - 4,4 km, proto-
e dosud nejsou v provozu stanice CKD a Hloubétin.

Nejkratsi mezistani¢ni tisek: 427 m (Hlavni nadrazi - Muzeum, trat C)

Nejhlubsi stanice: Nameésti Miru - 53 m pod terénem.

Charakter stanic:

Hloubené 23
Razené 20
Povrchové 4

Dalsi 2 razené stanice na trati B jsou ve vystavbé.
Na tratich metra jsou celkem 3 pfestupni stanice, tvofici prestupni trojihelnik v centru
meésta (Muzeum, Mtstek, Florenc).

Vykony metra:

V roce 1998 prazské metro prepravilo 408 297 000 cestujicich, tj. 38,6 % ze viech cesruji-
cich, keefi pouzili prazskou MHD.

Kazdy den pouzilo v roce 1998 metro pfiblizné 1 119 000 cestujicich.

Za léta 1974 - 1998 metro prepravilo 8 388 258 000 cestujicich.

Vozokm v roce 1998: 37,192 mil.
Mistokm v roce 1998: 6 508,652 mil.
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