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1. Ovod

V ulicich naZich mést s tramvajovou dopravou se do
soufasné doby vyst¥idaly krom& starfch typl vozl velko=—
prostorové vozidla s6lo Tl, T2, T3, jezd{ u nds i dvou-
8l4nkové vozy typu K2, 0d roku 1963 vyrébénd typovd Fada
T3 p¥estdvd v m&stské hromadné doprav¥ uspoko jovat, pFed-
chédzejic{ typy dosluhuji.

Ceskoslovensky vyrobce tramvajf, CKD-Tatra Smichov
dostal za iikol p¥ipravit pokrokové vozidlo, které by bylo
svymi kvalitami jeZt& dob¥e 1nosné na rozhranf{ tohoto a
p¥{8t{ho stoleti., Vysledkem snaZeni je viiz zcela nové kon—
cepce, JjehoZ viyvoj je zaloZen na ové¥enych p¥edchézejicich
typech tremvaji{ KT4, T5C5, T6B5, které jezdl ve velkfch
podtech u zehraniénich dopravnich podnikd v nejrizné&j3ich
provoznich podminkéch.

V dal3{ch kapitoldch se sezndm{ ¥14di¥i, kte¥{ budou denni¥
usedat za ¥{zenf{ nové tramvaje, i jejich instrukto¥i se stav—
bou, funkef a provozem nového vozu KT8D5 (KT-kloubovd tram=
vaj, 8 — osmindpravovd, D - obousmérnd, 5 - 3f¥ka sk¥in¥
2,5 m). Bylo by vhodné ndsledujfc{ informace chépat jako sdroj
"yZeobecného vzddldni" pro rdmcové sezndmeni se s ndrodnym
' vogem tak, aby ¥idi¥ mohl jeho vlastnost{ a moZnost{ vyuZf{t
k vlastnf spokojenosti i ke spokojenosti cestujicich co
ne jdokonaleji.



2. Popis_a hlavnf ddaje

=

Vg KT8D5 Je osmi-—
nédpravovy obousmérny
t¥{&14nkovy motorovy
tramvajovy vis
(obr. 1).

Clénky vozu jsou
spojeny klouby, uloZe=
nymi na kolébce wnit¥-
nfch podvozkfie Kloub
umoZinje vzdjemnf pohyb -
8ldnkl kolem svislé a
vodorovné p¥{¥né osy a
dovoluje i maly vzdjem—
ny pohyb sk¥in{ kolem
jejich podélné osy.

Viz méd &ty¥i shodné
trekin{ (motorové, pohd-
néné) podvozky. VypruZeni
mezi kolébkou a rédmem
podvogku je provedeno
ocelovymi vimutymi pru-
900 finemi s teleskoplckymi

: hydraulickymi tlumidi,
Obdélnfkovy rédm podvozku
- se sklddd ze dvou phl-
rdmd ve tvaru pismene L,
vzdjemnd spojenfch pry-
Zovymi klouby. Na ndpra-
véch jsou nalisovédna
pry%i vypruZend kola.
Ka¥%dy podvozek mé dva
sl trakdnf motory uloZené
podélné a dvé p¥evodovky.
Eroutic{ moment je pFe-~
! ndfen od motoru k p¥e-
J ‘! vodovce kloubovym h¥fdelem
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Viiz fe opat¥en t¥emi druhy brzd: elektrodynemickou brsdon
motorovou, t¥ec{ brsdou & elektromagnetickou brzdou kolejni-
covou.,

Sk¥{fi ka¥dého ¥ldnku se sklddéd se spodku, bo¥nic, &el a
stfechy, které jsou spolu sva¥eny. ;

Spodek vogu je svafen s ocelovfch lisovanfch a vdlcova—
nych profild, Na hlavnich p¥f&nfofch krajnich ¥lénkd jsou pFi-
vafeny Zepy pro spojenf sk¥{n¥ s podvosky. Na Zelnfoich Jed—r
notlivych ¥lénkl jsou pro kloubové spojeni a pro spojen{ s pod-:
vogkem navafeny st¥{davé ¥epy a vidlice.

Pod podlshou jsou umistény rogvodné kandly pro kabely a
pro chlagenfi trakdnfch motori., Pod nimi v dolnf 34sti Jsou
p¥istrojové sk¥{n¥, statické a pulsn{ m¥nife, motorventildtory
pro chlegeni, sk¥{n¥ tlumivek a kondenzdtori a bateriovd siF{h.

Bo¥nice majf rédm z ocelovfch profilfi, jsou kryty pfedpje-
tym hladkym ocelovym plechem. Stejn¥ ¥ela jsou sva¥ena z ocelo-
v¥ch nosnikd a majf obloZeni z plechi a vFliskl,

St¥echa a strop majf{ protihlukovou & tepelnou izolaci,

Vnit¥ni obloZeni bo¥nic a zdstény stanoviitd ¥idile je
2 dievovléknitieh desek s umakartem. Stropy jsou z desek solo-
lakovfche. Ostatnf Zdsti jsou opat¥eny ndtSrem,

Podlshy jsou 2z vodovszdornfch p¥ekliZek polepenfch neklou-
zayou podlahovinou,.

Spodnf ¥4st sk¥in® je zvend{ kryta zdstdrami,

Viz mé na obou Zelech ndrazn{ky a poloautomatické sp¥dhla
typu ESW (v Praze u DP~ED nahraZena sp¥shly tzv. pragského
typu)do

P¥echod, tvofenf m&chem s ndvalky a todnou, umoZiuje
obsluze a cestujicim bezpedny a volnfy pohyb po vozidle, Mé&ch



p¥echodu séroveil chrdnf vnit¥n{ prostor vozu proti pov3trnosti
a 8 ndvalky umoZffuje vedenf kabell mezi ¥lénkys

Na ka%dé strané vozu jsou patery dvere; troje st¥edn{
Jsou ¥ty¥k¥fdlové, zbylé dvoje na konefch vozu jsou uZif,
maj{ t¥i k¥fdlae, Dvefe jsou zaskleny bezpednostnim sklem
a Jsou otevirdny elektromotorem s p¥evodovkou.

Okna vozu jsou z beszpednostniho skla a jsou zasklena
pomoéi pry%ovfech profili. DvE bo¥ni okna v kaZdém ¥l4nku a
Jedno bo¥ni okno u ¥idile ha;i posuvné skla pro vétrdnd,
ostatn{ okna jsou pevnd, neoteviretelnd. Dolnf ¥4st posuvnfch
oken u cestujfcf{ch lze pouZft jako nousovy vychod; v jejich
'blizkosti jsou bezpe¥nostn{ kladivka,

Stanovist® ¥idide je na obou koncich vozu. V zdstdn$
jsou usgamykatelné dve¥e, Rozmérnd okna v Zele vozu zerudujf
¥1di¥1 dokonaly vyhled. Stanovi¥t¥ Jje wybaveno ¥{dicim, kon-
trolnfm a signaliza¥nim ga¥fzenim. Uspo¥dd&n{ stanovi3t¥, tj.
panelu, sedadla, protislune¥nfi rolety, zpstnfch zrcdtek, st¥-
‘radl a v&trdnf a topenf, umoZhnje ¥idi¥i snadné, pF¥ehledné,
bezpe¥né a pohodlné ovlddén{ vozidlas

Sedadla pro cestujfc{ jsou &aloun&nd., Jejich uspo¥éddni
Je na obr, 2. Uprostfed vstupnich prostord jsou vstupni madla,
uvnit¥ vozmu jsou podélné a svislé zdchytné ty¥e, na volnfch
Sdstech bodnic jsou vodorovné tyde. Prostory sedadel u dveF¥{
jsou chrédnény zést&nami,

Prostor pro cestujfci je vétrédn a vytdpEn dvema teplo=-
vzdu¥nfmi soupravami, um{stdnfmi na st¥echdch krajnich &lénki,
V 2imé se pro vytdpéni vyuZ{ivé odpadnfho tepla z brzdovych
rezistorfll, v pfipad® pot¥eby se zapind samo¥inné doh¥{ival,

V 1ét& je teplo z brzdovfch rezistori vedeno mimo viz a
za¥izeni se pouZivéd pro vitrdnf. V celém re¥imu provozu gza-
¥{zeni se do prostoru pro cestujicf{ vhdni Serstvy vazduch.



Obr. 2. UspoPdddni sedadel ‘
Jeho mnoZstvi a teplota je ¥izeno automaticky podle wnéjs{

a vnit¥nf teplotye. V p¥fpadd nouse lze vEtrat prostor cestu-—
Jicich posuvnymi okny, :

Stanovisté ¥idiSe Jje vytdpEno teplovadudnim agregétem,
joho¥ ventildtor v 1ét% slou¥f pro vitrénf, Vytdpini md dva
spinac{ stupnd (polovidni a plny vykon), po levé stran¥ ¥i-
di¥e je posuvné okno,
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 Prostor pro cestujdfci je osviétlen zd¥ivkami. Pro nouzové
osvétleni slouZi stejnd zd¥ivkovd svitidla, ve funkci je jich
Jen polovina; zapinajf se automaticky s Zasovym zpoZdinim asi
30 s po v¥padku napdjeciho nap¥t{., Schody jsou osvétleny Zé-
rovkovymi svitidly, kterd se automaticky rozsvicuji p¥i
otevieni dve¥f,

vnéjﬁimu osvétleni slouZi asymetrické svétlompty, gadn{
sloulené svitilny a smérové svitilny.

Signalizece na stanovisti #idife a v prostoru pro cestu-
Jicd je sviEtelnd—zvukovd,

Bezpednost provozu zaji3ftuje bezpelnostni za¥izenf,
Pod ob&ma &ely je umfsi¥n ochranny rédm, podvoszky na Selech
vozu jsou vybaveny ochrannymi kryty. Dva péry elektromagne-
ticky ovlddanfoh piskovalt majiitujf{ piskovédn{ kolejnic p¥ed
¥oly prvni ndpravy prvnfho a t¥et{ho podvozku ve sm¥ru Jizdy.
Jinmky na pisek jsou ve voze pod seddky a jsou vytépénw.
V¥strainy zvonec je na obou ¥elech vozu. v prestoru pro cestu-
Jici Jsou nouzové tladftka pro ovldddn{ géchranné brzdy a
v¥straind signalizace zavirdni dve¥{i. Nade dvefmi je umistén
bzuldk vfstrehy p¥ed mavirédnim dve¥{. Ka%dj &lédnek vosu mé
hasici p¥fistroj. Na krajnich 3ldncich jsou hasici p¥istroje
za sededly ¥idife, na st¥ednim 5ldnku je ve sk¥{nce vedle
dve¥{i.

Roghlasové za¥igend, transparenty a tabulky informuj{ a
orientujf cestujiof, V prostoru pro cestujfci je 8 reprodukto-
rly Za Eelnimi okny jsou Selnfi transparenty s ndzvy cilovy¥ch
stanic a na st¥eSe Je rohové §{slo linky, za boénim oknem
. ka¥dého ¥lénku je tabulke dopravni trasy. Do vosu mife bft
vestavina radiostanice,

Prijezd mycim stroje je ¥izen tlalfitkem na panelu ¥idife, '
Brouseni kol se gaepojuje do zdsuvek na sk¥infch pulsnfch m¥-
nigh,
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Elektrickd vysbroj typu VA22P wyuZivéd trakinich motord
8 vlastnf ventilac{, ¥{zenych tyristorovymi pulsnimi m&Enidi.
Pro napdjeni palubni sit¥ a pro nabfjeni akumulétoru slou#s
statioky m¥ni¥ 600/24 V. Elektrickd vfabroj je ¥eSena tak,
aby byla umoZndne dobréd p¥istupnost ke viem dileZitym celkim
a pop¥{padd Jejich snadnd vymEnitelnost,

P#{814nkovy mbtorovi vz KT8D5 miZ%e byt pou%it v obou=
smirném provozu, jak sélo, tek v scupravéch. Soupravu sloZe-
nou ze dvou vozll je moZné ovlddat z kabiny kteréhokoli vozu,

U dvouvosové soupravy se ka%df viz napdji{ vlastnim pantogre-
feme

Viz se miZe odstavovat na volné negzast¥eSené ploZe.
Prédzdny vis se smf tdhnout nebo tla¥it druhym prdzdnfm vosem
rychlost{ nejvi%e 15 km/h, nesmi se p¥itom pouZfvat nouzovéd
brada,

2.1. Hlaynf provozni podminiky

venkovn{ teplota: od +40 °C do =30 °c
v¥ska sndhu ned temenem kolejnice: do 60 mm
hladina vody nad temenem kolejnice: do 10 mm

Viz je moZné provozovet na tramvajovych tratich roschodu
143% mm s oblouky polom&ru nejménd R = 25 m, manipuladni pri-
Jezd Je moZny obloukem do R = 20 m, Maximdlni sklon trati nesm{
bft vEt5L ne# 88 °/oo., Trakdn{ vedeni je napdjeno stejnosmir—
nym nep¥tim 600 V/+120 V, —200V/,

2.2, Technioké Wdaje

Délka vozu ‘ 30,3 m
S{¥ke vosu jmenovitd 2,5 m
V¥ska vosu od temene kolejnice 3,145 m

Vezddlenost otodnyoh Zeph 7:5 m
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UZiteSnd plocha voszu 5557 n?

Podet mist k semeni 54

Pofet mist k sténf (5 osob/m®) 177 celkem 231
Pofet mist k sténf (8 osob/m?) 283 celkem 337
Hmotnost prdsdného vosu 38 ¢

Hmotnost obsesz. vosu (8 osob/m?) 61,6 t
Jmenovité nap¥t{ v troleji 600 V

Jmenovité napdt{ pomocnfsh obvodd 24 V

Pryal¥ vikon trakdnich motort 8x45 k¥
Maximdln{ odbsr proudu : 1250 A
Maxindlnf rychlost na p¥{imé trati 65 km/h

Polet spraZenfch vosl nejvise 2

Brzdy: brszda provosni elektrodynsmickd brszda

do rychlesti 4 km/h a me=
chanickd t¥eci brzda

brzda sajistovaci mechanickd t¥eci brzda
brzda nousové : kolejnicovéd brzda
brzda zéchrannd mechanickd t¥eof brzde

: a kolejnicovéd brzda
Zébrzdnd drdha prdsdného vo=-
zu ze 40 km/h p¥i nousovém

a géohranném brzdéni : 27 m
Zrychlenf prdsdného vogu (max) g D82
Zrychleni présd. vozu z O na 40 km/h 1,2 m.s
Zpo%dsni prézd. vosu ze 40 km/h na O |
minimdlnf provoesnf : 1,2 mes ™2
minimdlnf nouzové 2,3 m.s'2

Viz je konstruovdn na dobu %ivota v ﬁrovom 20 lete



3o Stanovidtd ¥idide

Vis KT8D5, jako obousmirny vis, md stanovi¥td ¥idife dvé,
unfistZnd na obou konofch vosu, Ob¥ jsou provedenim i vybavenim
shodnéd, s v¥jimkou drobnfch rosd{ll, které si v popisu uké¥eme.

24st&na sehd od podlahy ke st®opu vosu, jeji k¥idlové
dve¥e jsou usamykatelné, Ve spodni ¥dsti sdstiny i dve¥{ je
viplii s d¥evovldknitych desek, horn{ ¥dst je sasklena kou¥o-
v¥m orgenickym eklem, :

P¥ednf okno kabiny je ploché, poskytuje ¥1di¥i dokonalyf
vihled, Levé bodni okno mé posuvné sklo v dolni Edsti,

Ovlddaci a kontrolnf{ Sleny jsou umist¥ny na panelu, ktery¥
Je uspo¥dddn tak, e ¥1di% md dodbry p¥ehled a mo¥nost snadné
obsluhy. Ridid si miZe polo¥it ruce p¥i J{2d¥ na dvE madla,
vystupujici s panelu. '

Panel na p¥ednfm stanovidti (obr., 3) se 1li¥f od panelu
na sadnim stanovilti tim, Ze je v nEm vestavin rychlom&r
8 registraci poslednfch 500 m ujeté dréhy (tachogref). Na zad-
nim stsnovisti je na panelu umistén b&Znf rychlom&r, Vpravo
ga ¥1diSem je uspo¥dddn pomocny¥ panel, na kterém jsou dals{
ovlddac{ a kontrolnf Sleny. Na zadnim stanoviiti nékteré ovldé-
daoc{ Sleny na pomocném panelu chybfi. Pod panelem vp¥edu je
3{zdnf a brsdovy ¥adil se Zlapkemi a Zlapka se spinaem ovld-
dén{ piskovadil,

Sedadlo ¥idi¥e je vySkovZ 1 podéln® stavitelné, dd se se—
¥4dit 1 tuhost jeho pérovédni, V levém stolku je vedeni vzduchu
teplovedusné soupravy, vyfuky vaduchu isti okolo panelu na skla
kabiny, svldstnf vifuk je dole pod panelem u levé nohy Fidide
pro oh¥{védn{ nohou; tento vffuk je ¥iditelnf posuvnou klapkou.
Vlastni{ souprave, ventildtor s oh¥{ivalem vzduchu, je umfstina-
ve sk¥{ni vlevo pod Selem vozu. Souprava se v simé& pouZivd pro
vytdpéni kabiny a pro odmlZovédni a rogmragovédni skel, V 1lét&



Obe. 3. Hidlof panel (pEednt)

poslouZ{ ventildtor k vitrénf, Oviddac{ ¥ipkou na hornf
ploSe levého stolku je mo¥né svolit p¥{ivod vsduchu do kabiny
svenku nebo zevnit¥, '

Pro informaci cestujfcfch slou¥{ roshlas, jehol sesi-
lova® je uloZen vpfedu pod panelem, mikrofon je upevnin na
ohebném drZdlu na levém stolku, Jeko odklddaci plecha miZe
slou#it volnd S4st hornich desek stolkd, navic je v levém
stollku sk¥f{nka na osobni véci Fidile,

%a pFednim sklem je pF¥evijeci transparent ovlddeny
rudnd. Odpojovai-useniiova¥ je umistin ve stropé kabiny a
je jen na p¥ednim stenovisti (toto je také nejrychlejsf
rogliSovac{ snak pro p¥edni kabinu),

St¥rale ¥elnich skel maj{ dva rychlostn{ stupnd, a
elektricky ovliddané ost¥ikovale; kanystr na 5 1 kspaliny

.
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spolu 8 Serpadlem je na stojanu vlevo od sedadla,

Kabina je ddle vybavena protislunedni roletou a dvéma
vnd J§{mi zpétnymi zrcdtky na keZdé stran®, horni azrcdtke jsou
elektricky vyh¥ivdna,

Z prostoru kabiny je moZné stdhnmout a zajistit sbirad
proudu (pantograf).

Osv8tlenf kabiny je zajistdno Zdrovkovim t&lesemo

Na st&nd levého stolku jsou upevniny dvé pomocné péky
pro ovlédéni semo¥inného sp¥4hla ESW. (U praZského dopravnfho
podniku se pou¥fvaji hlavy spFfdhel praZského typu, pomocné
péky ohybi)e

Krom$ toho je v kabin¥ hdSek na obledenf, lékdrnitka
(na levém stolku) a dva hasici pifstroje za seddkem ¥idi¥e,

Vo sk¥inkédch na 24st3n$, z prostoru pro cestujicf, jsou
pojistky a montdZnf prostor ovlddacich a kontrolnich &lend
pomoocného panelu. '

Vv dolnf B4sti je na stanovilti vpravo umfstdn rdm
8 jisti¥i a elektrickymi pi’istroj:l., v levé B4sti zdstdny dole
jo dal3f rédm s p¥istroji.

Pod{téd se 8 umistdnim radiostanice a magnetofomi.

Na panelu ¥idiZe vpfedu jsou umfstémy tyto komtrolni a
‘ovlédac{ Sleny (pa panelu jsou osnafeny népisem nebo znaSkou)s:

kontrolka levfch smérovych svétel,
~ kontrolka roshlasu,
kontrolka skluszu,
kontrolka ddlkovfch svitel,
kontrolka p¥ekrofeni gvolend ryohlosti,
tlad{tko vypindni ¥{gzeni,
tlad{tko zapindnf ¥{seni,
tlasitko savirdn{ dve¥fi vlevo a vfstraha,
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tlal{itko otvirdni dve¥{ vievo,
tlad{tko magnetofonu,
p¥epina¥ smé¥ru jisdy: vypanuto,
dop¥edu,
domsdu, - .
tlad{tko aktivace ovlddadf wvn¥jZiho osvitleni,
pF¥epinad vndjsiho osvétleni: vypnuto,
obrysovd svétla,
tlumend svitla,
dédlkovéd svétla,
gatlatenim svStelnd houkaSka,
vypina% osvdtlen{ p¥istrojh: 0 vypmuto, '
I szapmuto,
ovladal vihybky: O vBechny agregdty vypmuty,
I sepmut resistor vyhybky,
centrdln{ kontrolka poruchy,
kontrolka brsdy,
kontrolka dvefi,
- kontrolka napdti v siti,
centrdlni kontrolka nadproudu,
kontrolka pravfoh smirovek,
tla¥{tko ost¥ikovale,
tla¥itko otvirdni dve¥{ vpravo,
tla¥{tko savirén{ dve¥{ vpravo a v¥strsha,
tla¥{tko ovl4ddn{ pravfch p¥ednfch dvefi,.
tlalftko pro prijesd mycim strojem,
pPepinal stérale: 0 vypmato,
1 meni¥{ rychlost,
2 vw¥t3{ rychlost,
vypina8 osvitleni kabiny: 0 wypmuto,
I sapnuto,
prepinal sm¥rovek a svonce: satlalenfi zvonec,
st¥edni poloha vypmuto,
vpravo, vlevo smirovky,



p¥epfnad kaloriferu: 0 vypnuto,
3 V wventildtor,
1/2 poloviéni vy¥kon vytdpéni,
1 pinf vykon vytépisnf,
tla8{tko nousové brzdy,
ampérmetr trakinich proudd,
voltmetr baterie,
rychlom¥r & registraci poslednich 500 m jizdy (pouze
v pFedni kabing, v zadni kabin¥ je rychlo-
néx)

Na pomocném panelu vpravo za ¥idifem jsou tyto kon=-
trolnf a ovlddac{ Zleny (obr. 4):

kontrolka brzdy l. podvoszku,
kontrolka brzdy 2, podvozku,
kontrolkas bresdy 3. podvogku,
kontrolks brady 4. podvosku,
kontrolka nadproudu v l. podvozku,
kontrolka nadproudu v 2. podvogzku,
kontrolka nadproudu ve 3, podvozku,
kontrolka nadproudu ve 4, podvogku,
vypina8 motorovych skupin 1. podvosku,
vypinad motorovych skupin 2, podvoszku,
vypina¥ motorovich skupin 3. podvozku,
vypinad motorovych skupin 4, podvozkti,
kontrolka reguldtoru,

kontrolke linkového stykale,
kontrolka chlegen{ pulsnich m¥ndidf,
kontrolke chlagen{ brzdovych rezistorfi pfed. &ldnku,
" kontrolke dobfjen{ kendenzdtori,
kontrolka p¥edtdpini p¥edniho 814nku,
kontrolka dobfjeni kondensdtorid,
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Obr. 4. Pomocny panel

kontrolka predtdpéni p¥edniho tldnku,

kontrolka dobfjeni baterie ménifem 1,

kontrolka dobf{jeni baterie mEnifem 2,

kontrolks chlazeni brzdovfch rezistort sad. Eldnku,
kontrolka p¥en¥dti kaloriferu,

kontrolka pYedtdpsni madniho Elénku,

yypinat méni¥e (nenf v zedni kebing),



vypina¥ m&ni¥e 2 (nenf v sadn{ kabini),
vypinad zé¥ivek ve vose: O vypnuto,

4 I sapnuto, !
prepinad predtdpdn{ vosu (spoledn¥ pro oba ¥ldnky),
vypinad v¥straZnéio osvitleni,
vypina¥ blokovéni rosjesdu (neni v sadni kabin¥),
vypina¥ vytdp&ni zrodtka,
vyp{ina¥ osvitleni transparentile

Jako ¥1d484 vosu KT8D5 si budeme pamaetovat gésadu:
p¥i j{2d¥ ovldddme a sledujeme ¥leny jen vp¥edu na panelu.
Rozsvit{-1i se kontrolka poruchy, zastavime a podivdme se
na pomoonf pancl, o jekou poruchu jde. Co méme ud&lat a
p¥i které porude, si popiSeme v pozd&jiS{ kapitole.

3.1. Rychlomdr

Na gadnim stanoviXti ¥idile je umistén pro kontrolu
rychlosti jfzdy rychlom¥r bZZného provedeni s indikaci rulkou.

Na p¥ednim stanovisti Je pou¥‘t registradni{ rychlomér,
kterf mé vice funkod:

a) ukaguje rulkou okemZitou rychlost v rozmezi O a% 80
km/h,

b) registruje celkovy po¥et ujetfch kilometri,

¢) sagnamendv4d na poslednim 500 m dlouhém iiseku ujeté
dréhy rychlost v rogsehu O a% 80 km/h a nésledujfci
informace: sapnut{ sm¥rovek, zapnuti brazdy (kolejni-
cové, provosn{ a nougové) a sapnuti vfstraZného zna-
men{,

Zéznamovy kotoud tvo¥{ sklendné mezikruZf s Eteoim
rastrem, na n¥m# kruZnice nulové rychlosti je u obvodu kotou-
Ses Na \iplném vn&jZim okraji je zdznam pouZit{ smérovek, brzd
a v¥strafného znameni.
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Tachograf Je kryt odklépéoim vikem, xteré je moZné
gemknout a zaplombovat,.

3.2, Sedadlo #idile

Mechenicky odprufené sededlo (obr, 5) je ¥e¥eno podle

Obr. 5. Sedadlo ¥idile
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anatomickych sédsad a vyhovuje ¥ididim vSech rogmérd a hmot-
nost{, je moZné je nastavit podle pot¥eby Fidi¥e., Na poloze
sedadla gna¥n& zdleZ{ nava; nastavime si je tedy p¥ed j{zdon
velmi pe3liv¥, BEhem j{zdy Jje Z&douci ke smen¥en{ dnavy zms-—
nit polohu sezen{, aby se namédhaly odlisné skupiny svali.

Tuhost sedadla se nastavuje plynule ustavovecim Zroubem
gepfedu: rogsah nastaveni je 60 a¥ 110 kg, tuhost se zvitiu-
Je otd¥enim doleva, otddenim vpravo se gmen3uje.

Nekldp&n{ sedadky se provddi stupfiovit¥ pdkou vlevo
dozadu,

‘Podélny posuv se d¥je stlalenim pdky po levé strand se-
dadky sm&rem dold a posunutim sedadla,

Hrubé nastaveni vysky sedadla se provdd{ na trubce sto- -
Jamu sedadla po odJjisténf posumutim, pak sedadlo zajistime,

Nkterd sedadla mej{ se¥izovdni sklonmun opéradla riZi-
of, umist&nou dole po strand,

3e3s Vytdpini a vEtrdn{ kabiny

Stanovisté ¥idile je vytdpEno teplovzdusnou soupravou,
kterd také rozmrasuje a odmlZuje ¥elni a bo¥n{ okna,
Ovlddénf mé Sty¥i polohy: vypmuto, sapnut ventildtor, polo—
vi3nd vytdpini, plné vytdpdni. Vétrat je moZné bo¥nim posuv-
nfm oknem nebo ventilétorem teplovedusné souprsvy. Souprava
nasivd vsduch svenS{ nebo gevnit¥ g kabiny (moZno ¥{dit
Bipkou na levém stolku), odtud je dopravevén pod viig do oh¥{-
vale a déle jJe veden do tlumile hluku a do rozvodnfoch hadioc
ve stolc{ch kabiny, Oh¥{vén{ nohou se d4 ¥{dit posuvnou klap-
kou u levé.nohye. Oh¥ivad mé jistici a reguladni termostat,

Kalorifer se ovlddd pYepinafem na panelu ¥idide., Vypne-
me joJ tek, ¥e pfepina¥ nastavime do polchy "V® na dobu asi
2 minut, aby se topnice ochladily, potom p¥epneme do polohy "0%,
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Zepmut{m do polohy *V' se v 1ét3 ventildtor pouZije pro
nucené vétrdn{ kabiny,

Pozor! Vypne-1i jistici{ termostat kalorifer s provosu,
kalorifer nevytdpf,ani neb&z{ ventildtor, ¥1di¥ musi nesta-
vit p¥epina¥ do polohy "O", Asi ro dvou minutdch miZe Fidid
gkontrolovat pY¥epnutim do polchy "V®, zda se roseb3hne
ventildtor, B¥%{-1li, mi%e se mapnout polovini, nebo plnf
vykon oh¥ivale. Jinak je nutné p¥epnout do polohy “O"
(vypnuto) a vis mus{ bft odvezen do opravy.

3.4, Informace

3e40l. CTelnf transparent

Transparenty jsou um{st¥ny za obdma Selnimi okmy

u stropu kabiny. Transparent Je tvo¥en sk¥{nf, vlastnim
transparentem s uvedenim cflové stanice a ovlddacfm mecha=-
nismem, Sk¥{l transparentu je upevndna za Selnim oknem
(obr. 6) dvima drZéky a je zaji¥t¥na usdviry. Ty se dajf
pohybem rukojeti odjistit a sk¥{nh je moZné odklopit od
okna, Pro p¥{stup k transparentu, k p¥evijeci klice, k Z4=-
rovkédm nebo k rolet® slou¥f odklopnd dvi¥ka, Na sk¥{ni
transparentu je upevnéna stshovac{ roleta proti slunci,

Pozgor! P¥ed odklépinim sk¥ind transparentu od okna
Je nutné vyjmout voditka rolety.

Pl4tno transparentu se p¥evijf{ klikou ulo¥enou uvnit¥
sk¥{né&,



o

Obr. 6o  Celnf a st¥ed3ni transparent

30402, St¥e3n{ transparent

Viz KT8D5 méd dva st¥e¥ni transparenty s 8f{sly linky.
Jsou umistény na st¥eSe na obou koncfch vozu po pravé stra-
nd stanovi¥td Fidile. :

St¥e3n{ transparent je tvo¥en sk¥{inf{ s transparentnim
plétnem, které je dvima motorky p¥evijeno dop¥edu ¥i dozadu,
takZe se nastavi poZadované &fslo trati. Posun pldtna se d&je
% vndjSku vozu tladitky na sk¥fnce s kabelem., Kabel zepojime
do zdsuvky umf{st&né na krytu mechanismu dve¥{ (obr. 20) a
gvent{, z mista, ze kterého dob¥e uvidime na transparent,
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gapneme jeden nebo druhy motorek a p¥evijime tak dlouho,
dokud se v obou okénkédch neobjevi %4dané 8fslo, Pfednf a
gadn{ transparent se nastavuje kaZdy zvidst,

3e403s Bodni tabulka 11&

Za bodnim oknem kaZdého Sldnku je umistEna tabulka
dopravni trasy, &itelnd z obou stran,

3¢50 Sbéral proudu

Sbérade (pantografy) mé vis KT8D5 dva, umist¥né na st¥e-
S8e nad krajnimi podvozky. KaZdy sb¥ral se ovlddd samostatnd
ze stanoviit¥ ¥idide dvEma lany. TlustZ3im lanem s v&ts{ ru-
kojet{ se sbirad stdhne a ve sta¥ené pologe se sutomaticky
zajist{ zdpadkou. Tato zdpadke se odji%fuje tensim lanem,

Tlust3{ stshovac{ lano se namotdv4 na oka na zdstdnd
vlevo za ¥ididem, :

Viz KT8D5 se provozuje s jednim pantografem.

3.6, Stirade

 St3rale ot{raj{ Selnf okna vozu. Na kaZdém Sele jsou dv¥-
st{rdtka, pracuj{ spoleZn¥. Pohon je dvourychlostni, s podtem
cyklt 20 nebo 45 za minutu, St{raed samodinné dobfhd do krajni
polohy po vyprnuti,

Stérafe se ovlddajf{ samostatnfm t¥{polohovim p¥epinadem
na panelu ¥idide.

Stirdtka nenechdme pohybbvat po skle suchém, mastném nebo
.gneli3tdném zmaschlym blétem ¥i pFimrzlim sndhem a ledem,



L 3

3670 0Ost¥ikovade

R1d18 mb¥e pou®{t elektricky ost¥ikovad Zelnfch skel,
kterf se ovlddd tladftkem na psnelu ¥idide., Nddoba na omy=
vaci kapalinmu spolu s éprpadlem Je umfsténa u levého stollu
v kabing ¥idile,

Jako omfvaci kapalina se pou¥ivd voda (nejlépe destilo-
vand) nebo smds vody s vhodnfmi pfisadami V zim& mus{ bt
pouZita nemrznouc{ smés do teploty =30 ¢ podle doporuBent
virobce smési.

308, Zrcatka

Vnéjs{ zpdtnd zrcdtka slouff ke sledovén{ d3nf podél
celého vozu, na ndstupilti s hlevns v nédstupnich prostorech
vozu, Na ka%dé stran¥ Sela vosu je upevnino po dvou zrcétkéch,
kteréd jsou umist¥na na nosném rameni nad sebou. Horn{ zrcdt-
ko je vytdpéné, vytdpini se zaping vypfnsSem na pomocném pa-
nelu. Poloha zrcéteok je se¥iditelnd.

Ob& zredtka se dajf p¥ projf¥dinf wycfm strojem spo-
lodn¥ pFiklopit k bodnici vozu,

4, Ochrannf rdm

Pod ob&ma p¥edstavky pFes celou 5f¥ku vozu je umist¥n
stavitelnf d&lenf ochranny rém, kterf zamezuje vniknnt{
vEtEich p¥edm&tt pod kolas vozu (obr. 7)s

Rém je uloZen na zdvisy otodn¥, pru¥ina Jed vract po
sklopeni do pivodn{ polohy.
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Obre 7. Ochranny rédm
5. Piskovale

‘Pi{skovade slouZf{ k posypu kolejnic piskem, aby se
doséhlo spolehlivého zabrzdin{ a rozjezdu i pFi 3patnych
adheznich podminkdch., Viz md 8 piskovadl: po dvou v kraj-
nich ¥ldncfich, Bty¥i jsou ve st¥ednim Zlénku., VZdy dva pary
piskujf kolejnice p¥ed koly prvni ndpravy prvniho a t¥etfho
podvozku ve sméra jizdy. Ovlidddni je elektromegnetické
sesldpnutim Slepky zcela vlevo v kabing ¥idide,

Piskovade jsou umistény v prostoru cestujifcich pod se-
dadlye V krytu piskovade, kter§ slou¥f sou¥asni jako stojan
seddku, je uloZena jimka na pisek, elektromsgnet s ovldde-
cim mechanismem a topnice vyh¥fvdni, Po odklopeni vika se
sec xen  (obr. 8) lze jimku plnit piskem. Viko Je v otev¥ené
poloze drZeno kulisou, zav¥end poloha je zaji¥téna uzdvirem,

Pozor! Pisek do piskovadi mus{ bft such¥, prosédty, bez
ne¥istot a pPim{senin, zrnitosti asi 2 mm a nesmi tvo¥it

hrudky .



Obr, 8, Jimkas piskova¥e



6. Sk¥ih vozu o

: Vogovd sk¥{li je sestavena z p¥ednfho, stfednfho a zadni-
ho ¥lénku, které jsou vzdjemnd spojeny klouby a mohou se vzé=
jemn¥ proti sobd natédet kolem vEech t¥{ os, tak¥e voszidlo
miZe projf¥dét vZemi nerovnostmi traté,

Sk¥{f je svaFena ze spodku, bo¥nic, Zel a st¥echy.
Vnit¥nf oblofenf stdn a stropu, podlsha a dal3f dfly pak
doplfin j{ vybaveni sk¥ing.

Spodek bude popsdn v kapitole 7. Spodeke

Dali{m dflem sk¥{inZ je bodnice, kterd je vyrobena z oce=-
lovfch profilt a vfliskd a Je zvend{ pokryta p¥edpJjatymi hlad-
kymi ocelovimi plechy. V nich jsou pak vstupni otvory kryté
¥aluziemi pro p¥ived chladiciho vzduchu do trakinich motord
a do pulsnfch m3nidt,

K bodnicfm jsou usazena Sela vozu, kterd maji obdobnou
kontrukci jeko bo¥nice.

Shora je na bo¥nice a ¥ela pF¥ivafena st¥echa, kterd md
koatru vyrobenu z podélnfch a p¥{infeh ocelovfch profildl a
kterd je pokryta ocelovym st¥ei3nim plechem. Ddle jsou na st¥e-
chu upevn¥na dal3{ saffgenf, jako nap¥. sbdrad, teplovzduind
vitrac! & vytdp&eci souprava, odpojovad, trubky pro roszvod ka=-
belflo'

Bolnice a st¥echa jsou opat¥eny antivibradnim nitérem
a vrstvou tepelné izolaceo

Vnitini'obloﬁeni bo8nic tvo¥{ d¥evovldknité desky s ume-
kartovfm polepem, p¥ipevn¥né Erouby a nyty.

Strop je obloZen sololakovymi deskami ve st¥ednf ¥4sti
a oceloyfmi podélnymi kryty po stremdch. Tyto kryty slouZi
pro rogvod vitraciho a otopného vzduchu a zéroveli jsou ma nich



upevnéna zd¥ivkovd svitidla a reproduktory,

Podlaha vozu je p¥ekliZkovd s potahem neklouzavou pod-—
lahovinou, Okraje podlahoviny jsou pro usnadndnf myti vnit¥ku
vozu proudem vody vytaZeny pondkud nad podlshu a jsou pFi-
lepeny na bodnici. Podlahové desky podél bodnic jsou pFi-
Sroubovédny ke spodku vogzu napevno, st¥edn{ pruh tvo¥{ viko
kabelového kandlu a je vyjf{matelnf. Uprost¥ed st¥ednfho
8ldnku je odnfmatelné viko bateriové sk¥fnZ, :

Podlaha md v celém voze stdlou vy3ku, pouze nad klouby
v p¥echodu je vytvo¥en nizky stupei,

Do podlahy zasahujf taeké schody, svafené z nerezového '
plechu a potaZené neklouzavou podlahovinou.

7- Spodek

Spodek vozu KT8D5 popileme strudn¥ji; je ndm ¥idi¥im
dosti vszddlenf, 1 kdy¥ veSkeré hlavni ¥4sti, dile¥1té pro
Jizdu, jsou vlastné umfstdny zde: spodek Je nesen podvozky
a zbyly prostor mezi podlshou & kolejemi je vypln¥n téms¥ do
posledniho mistelka elektrickou vFzbroji,

Spodek vozu je sestaven z p¥ednfho, st¥ednfho a zadnfho
dflu, kterd jsou spojeny klouby a je vyroben sva¥enfm ocelo-
v¥oh profild a vyliskdi. Do spodku jsou ddle vestavény schody,
nosife sk¥inf pro elektrickou v¥zbroj, kebelovyf kandl, zdsté-
ry, rozvody chladicfho vzduchu a hlavné elektrické vyzbroj.
Do krajnich d{18 jsou v blizkosti ¥el vestavény kozlfky ne-
souci sp¥dhla. Na spodku Jsou také vytvo¥ena mista pro hava-
rijnf sveddni voszu.
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8. Spojenf sk¥in¥ s podvoszky

Vzhledem k nutnosti dodr¥et u dlouhého tri{Zlénkového
vozu se Sty¥mi hnanymi podvosky dobr¥ dotyk kol s kolejemi
i na nerovné trati, jsou podvoszky visi sk¥inim uloZeny pru¥-
ng a sk¥inim je umoZnino, aby Be viii sobd natd¥ely ve viech
smérech, Spojeni sk¥{n¥ s podvozkem je 0d11¥né u vn¥jEfch ;
podvozkd oproti spojen{ u vnit¥nfch podvoski. Je to dosafe— -
no zvld3tnim, pro vis KT8D5 typickym zplisobem: u vndj¥ich
podvoszkd je spojeni vytvofeno svislym Zepem, u vnit¥nich
iodvozkﬁ je jedno spojeni tvo¥eno rovn3¥¥ Sepem, u sousednfho
‘8lénku je spojeni podvosku se sk¥inf wvytvoFeno pomooci wvidlice
s prstencem (obre. 9).

Obre 9. Schéma spojeni sk¥inZ s podvozky
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Cepy Jsou v podvozcich uloZeny mnahote do kulového lo-
Ziska, dole, a% na krajni podvozek zadnfho ¥lénku, jsou ulo-
Zeny pruZn¥ v pryZi. Cep zadnfho B1lénku Je uloZen dole do
pevného pouzdra, takZe stabilizuje polohu vozu na trati,

Viz Je moZné p¥i udrZbs ¥1 opravd rozpojit na jednot-
livé Slénky. Pou¥divajf se k tomu zveddly. P¥{klad rozpojeni je
na obr, 10,

Obr, 10, Pr{iklad roépojeni vozu



9o Podvozky

Viz KT8D5 mé ¥ty¥i trekéni (pohdniné) podvozky; dva
vn¥js{ a dva vnit¥ni. Podvoszky jsou dvoundpravové, obé ndpra-
vy jsou hnané (obrs 11),

Obre 1l. Vnit¥ni podvozek

N

Rém podvozku je tvoren dvéma pllrédmy ve tvaru pismene
L, které jsou spojeny pryZovymi klouby. Tato konstrukce
dovoluje podvozku, aby se p¥izplsobil svislym nerovnostem
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trati, taek¥e kola mohou p¥endZet ta¥né a brzdnd sily 1 na
nerovné koleje. Vypru¥enf mezi kolébkou podvozku a rdmem Je
provedeno ocelovymi pruZinami s hydraulickymi tlumiZi. Népra-
vy s vypruZenymi koly jsou uloZeny v pFevodovkdch. KaZdd pfe-
vodovka je pohdnéna podéln¥ uloZenym traksn{im motorem, z n¥-
hoZ se kroutic{ moment na p¥evodovku p¥ends{ kloubovym h¥{-
delem,

Podvozek je vybaven t¥emi druhy brzd, které zaruduji
begpednost a plynulé brzddni: elektrodynamickou motorovou
brzdu, mechanickou t¥eci kotoudovou brzdou (odbrzdovanou
elektromagnetickym brzdifem) a kolejnicovou brzdou. D&le jsou
na podvozku blatniky a hadice piskovadile

Flektrodynamickd motorovéd brzda: Trakinf motory pracuji
p¥1 brzd¥n{ jako generdtory, elektrickd energie, kterd takto
vznikne, se mén{ ne teplo v brzdovfch rezistorech umisténfch
na stfede, Pisobenf tohoto brzddn{i konX{ p¥l rychlosti asi
4 lml'ho

Mechanickd t¥eci kotouovd brzda: Na kaZdém podvozku jsou
dvé, pﬁsobioi na h¥fdel motoru. Mechanismy tZchto brsd Jsou
ovlddény téhly brzdi¥t. Kotoudovéd brzda pisobi teprve p¥i
rychlosti men${ ne¥ 4 km/h, kdy nahra¥uje mizejfc{ uinek
brzdy elektrodynamické, Kotou¥ovéd brzda se pouZfvd také jako
brzda saji¥fovaci u stojfcfho vozu. :

Kolejnicovd brzda: PouZ{véd se Jako brzda p¥{davnd, KaZdy
podvozek méd dvé kolejnicové brzdy.

10, oCovrahlo

10,1, Prafské sp¥éhlo

V souBasné dob& se u vosld KT8D5 Dopravnfho podniku hl.m,
Prahy - Elektrické drdhy pou¥{ivéd kvili ndveznosti na dosavadn{
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perk tremvajf sp¥édhlo 8 "praZskou" hlavou. Sp¥ahovaci Zdst
je shodnd s ostatnimi vozy, rovn&¥ tak menipulaces

10.2. Sp¥dhlo ESW ,

Pro budoucnost se po¥ftd Jjednsk s mechanizovanym spfa-
hovénim vogzidel, jednak se zlep3ovédnim bezpefnosti obsluhy.
Proto majf vozy KT8D5 v zédkladnim vybaveni samodinné sp¥éhlo
typu FSW. To se sklddd z hlavy sp¥dhla, elektrické kabelové
spojky a pry#i odpruZeného tédhla. Sp¥éhlo umoZiuje bezpelné
spPahovéani vozl, ani% by obsluhujfci persondl musel vstupo-—
vat mezi vozye : i

Téhlo sp¥dhls je vodorovnym Sepem kyvnd uloZeno v loZi,
které je otolns upevnéno na svislém 3epu, pevné zakotveném
ve spodku vozu, LoZe nese kromé toho opdrnou prufimu, kterd
podepiré tédhlo. Vftka sp¥dhla je nastavitelnd Zroubem, Sp¥dhlo
je v nesp¥a¥eném stavu vychfleno mimo osu vozu a je sajistEno
na levé strand hédkem a Fetizkem,

Hlava sp¥4hla mé na p¥ednfi sty¥né ploSe kuZel a trychty¥,
$im% se dosdhne p¥esného vystfedini p¥i sp¥ahovdni{, Ve sk¥ini
je oto¥n¥ ulo¥en sp¥shovy uzdvér se srdcem a t¥menem,

Rudnf rozpojovaci za¥izeni je vlevo p¥i pohledu zpFfedu
a je ovldddno rospojovaci pdkou.

Elektrickd kabelovd spojka je tvo¥ena sk¥inf, kontaktnim
t8lesem a krytem,
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Obre 12, Uzav¥ené sp¥dhlo TSW

4

¢

SpF¥ahovani: Sp¥éhlovy¥ uzdvir je v postaveni pripraveném
ke spre¥eni (obr. 12). Najetfm na protZj3{ sp¥&hle tlad{ ku-
%el na nard¥ku, tim se uvolni ¥ep a kabelovd spojka (obr. 13).
Dalsfim tlakem se zvedne zdpadka, uzdvir sp¥édhla se otolf a tfm
se sp¥dhla spojf. Kontakty obou sp¥dhel jsou stledeny proti
80b&, tak¥e jsou spojeny elektrické obvody melého napdtf obou
vozlie Ve spraZfeném postaveni se mus{ krft zmdpadka s ukasmova—
telem,

Rogpojeni: ZataZenfm rukojeti ve smdru ¥ipky se sp¥dhla
odjisti, vozy se mohou zadit od sebe vzdalovat, Jakmile voszy
od sebe poodjedou, kabelovd spojka se uzavi¥e proti néoprdvné—
né manipulaci, celé sp¥dhlo se sutometicky p¥ipravi pro sp¥a-
Eemf.



Obr. 13. Oteviend kabelovd spojka

Y

Odpojent elektrické kabelové spojky: Dojde-li k poru=
3¢ v elektrickém pafizen{ soupravy, miZe se kabelovéd spojka
vyfedit = provozu, mechanické $ast p¥itom zlstane spraena,
Postupujeme tak, e vytdhneme krytku na pédce kladky a otodi-
me i o 90°%, Tim se uvolnf vypinad a spojeni mezi uzdvirem
sp¥édhla a kabelovou spojkou je pferuZenc. Pohybem pdky
kladky ve sm¥ru hodinovych rudek se kabelové spo;lké sklopd
dozadu a zlstene v této poloze nezdvisle na funkci mecha=
nického sp¥dhla. Po odstran¥ni poruchy Je mo%né obrdcenym
otoBenim pdky kladky kabelovou spojku opEt sklopit dopFedus
Tek se znovu spojfl kabelové spojky a dojde k plnému elektric-
kéma 1 mechanickému sptafeni{ vozi,
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P¥ed sp¥ahovdnim je nutné, aby ob¥ 3dsti sp¥4hla byly
ve sprdvném postavenf{: T¥men mus{i bt tém&¥ zataSen do ku—
Zele sp¥dhla, kabelovd spojka msi"bft sklopena dosadu a
kontakty mus{ bft salaryty svenS{ p¥{klopkou.

‘Spahovdn{ se d¥je samoSinn¥ pomalym najf¥dsnim vosd
proti sobs se vsddlenosti 5 ak 20 om, P¥ed sp¥ahovénim se
mus{ sp¥dhla postavit do p¥ibliZnk stejného sm¥ru proti sob¥
a do stejné v¥Sky. Po skonSen{ sp¥ehovéni se gkontroluje, sda :
jsou sp¥&hla ¥4dns spojena, Je t¥eba, aby sty&né plochy lefe-—
ly t¥sn¥ na sob¥, kabelové spojky aby byly pevnd p¥itlaSeny
na pry¥ovd t¥snénf{ a p¥fklopky aby byly naho¥e, JestliZe p¥i
sp¥ahovédn{ vosl nedoZlo ke spojeni kabelovfch spojek, Jje nutné
tahem sa pdku kladky spojen{ dokon¥it. Pokud ani tehdy nedo¥lo
ke spojeni kabelovfch spojek, nebo nedoflo-li k mechanickému
spojeni, cel;f.poatup spfahovdn{ se mus{ sopakovat,

Sp¥dhla se rospojuj{ pouse ru¥n¥, Tshem nahoru ga rozpo-—
Jovaci pdlm se vozy rompojf, kabelovd spojka se uzavife a sklopi
dosadu a vosy mohou od sebe odjet,

Na sp¥éhlo se nesmi stoupat a nesm{ se na n¥ upeviiovat
lana nebo Fetdzy k ta¥eni vosu.

K lehdimu ovlddéni sp¥dhla jsou na stancvisti ¥idiSe ulo-
Zeny dvd ovlddaci pdky: Pdka ve tvaru tyle se pou¥{vd p¥i roz-
pojovénf a to tak, Ze se sasune do toulce na roszpojovaoci p&oé,
trubkové pdka se nasasuje na pdiu kladky pfi jejfm ovldddn{.

v

11, Pomocné sp¥dhlo

Samo¥inné sp¥éhlo ESW mé zcela odli3nou hlavu od sp¥éhel
dosud u naSich tremvajf{ pou¥fvanfoh., V p¥{pad¥, Ze je nutné vis
KT8D3 odtahovat vosem T3 s odli3nym sp¥éhlem, pouZijeme pomocné
sp¥dhlo, coZ je vlastn¥ spojka mezi sp¥dhlem FSW a sp¥édhlem T3
(netfk€ se vosidel praZského typu),
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Obr., 14, Skiiﬁ s pomocnym sp¥dhlem

' Pomocné sp¥éhlo je uloZeno ve sk¥f{ni pod zéstirou
vedle dve¥{ st¥ednfho ¥ldnku (ebrs 14).

12, Prostor cestujfcich

12,1 Pfechod - .

P¥echod spojuje vnit¥n{ prostory sousednich $1lénkfli vo-
zidla, Je tvo¥en pYechodovym m¥chem s vyrovrdvacim za¥izenim,
todnou a névalky.

P¥echodovy m&ch je sloZen ze dvou shodnych polovin, upev—
nénych na vnit¥nich Selech obou &lédnkl, Je tvo¥en Fadou
vlinoved ze specidlnd pogumované tkaniny, které Jsou spolu



sbojeny Srouby a liStami, Ob& poloviny Jjsou spojeny st¥eani~
mi rdmy, které nesou & st¥edi vlnovce,v jeden celeks

Todna tvo¥{ podlahu p¥echodu a umoffiuje prichod cestu—
Jicim i p¥i netdienf ¥1l4pnki vozu vi3i sobt. Je vyrobena .
g vodovzdorné prekliZky potaZené neklouszavou podlshovinou,
okraje jsou olemovédny ocelovymi profily. Zespodu jsou na
. Jejim obvodu kluzné desky, které se sunou po klugdkéch,

Pod tolnou je umfsténo vyrovndvaci sa¥fzenf, které udriu-
‘Je p¥i projf¥d¥nt obloukd rdm mSchu ve st¥edni poloze. Je to
soustava tédhel, kluzdtek a voditek, upevninfch na st¥edn{m
nosnflu. Nosnfk je pak usegen Sepem s loZiskem do spodku
‘vozu.

Vnit¥n{ bodni plechy p¥echodu jsou tvgi‘eny ndvalky
(obr. 15); které odd¥luji prostor pro cestujfcf od prostoru
pro kabely vedené mezi sousednimi $lénky a semezujf{ vnikd-—
nf nefistot do spodnich prostor p¥echodu., Névalky jsou vy-
robeny z masivni pryZe a jsou upevniny na vnit¥nf Sela
§1lénkd vozu a ke st¥ednim rédmim mdchu, Okraje ndvalkd jsou
v t&chto mi{stech vyztuZeny,

Cestujfol se mohou na pF¥echodu drZ¥et zdchytnfch madel.
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12.2. Sedadla

Vaz jJe vybaven jednosedadly a dvousedadly (obr. 16). |
Sedédk a op&radlo jsou vzdjemns délené, p¥isroubované na
v¥stuiné plechy trubkového rdmu, Sedac{ a op&rnd plocha jsou
lehce ¥aloundné: tvo¥{ je zékladni deska, v¥plh z latexu a
koZenkovy potah, Tyto dily jsou pek p¥ipevniny na kostry,

/ Obr, 16, Sedadla
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Sedadla jsou uspoidddna podélnd a jsou po strané p¥iSrou-
bovdna na bodmici vosu, nohy seddkd jsou Sroubevédny do podlshy.

Sedadla nad piskovedi jsou p¥ipevnina na vika krytd
piskovati,

12636 Txé&

Zéchytné tyfe slouZi pro bespetné dr¥eni stojicich cestu-
Jfcfoh, Vis KT8DS mé tyS{i dostatelné mnoZstvi ve avislém i
podélném sm¥ru (obr. 15).

Svislé tySe jsou umistiny u dve¥{ a u dvousedadel, obré-
cenfoh k sob& op¥radly, podélné tySe jsou ve vose ve ¥tyfech
¥addch; dvd st¥ednf ¥ady majf koZend drZadla, kterd jsou v¥Skou
p¥{stupnd meniim cestujfcim.

Mezi dvefmi a seddky jsou u bo¥nic zdstény, které jsou
v horn{ 84sti zasklené a v doln{ 84sti do v¥Sky oken jsou
tvoteny d¥evovlidknitou deskou,

U v3ech oken v prostoru pro cestujici jsou ve v¥§5i 1,5 m
nad podlshou vodorovné tylSe.

12,4, Dvele

Na keZdé stren® vomu Jje patero dve¥{; troje jsou Etyrk¥idlo-
vé sklédaci{ a dvoje Jsou t¥{ikF{dlové sklédaci; uZiZ{ dvefe
Jsou vmistZny u koncl vosu,

Jednotlivd k¥{dla jsou vyrobema z ocelovfch vFliski,
Horn; a dolnf ¥dst dve¥i je zmasklena bezpelnostnim sklem.

U 8ty¥kridlov¥ch dve¥{ jsou dvi a dvé k¥fdla vzéjemné»
spojena sédviay. TF{k¥{dlové dvele se sklddajl = pravého dvou=-
k¥{dla a semostatného levého k¥fdla.



V bodnici voszu jsou dve¥e uloZeny do pousdra s textitu,
dole le¥{ dvefe na v Skovd stavitelném ¥epu. K vedenf dvef{
p¥i otevirdni a savirdn{ slou¥{ konsoly s kladilkami; kla-
di8ky se pohybuifi ve vodftoich (obr. 17), Pro stabilisaci

Obre 17. Hornf ¥4st dve¥{ a svétla

sav¥enfoch dve¥{ je v doln{ ¥dsti Sep, ktery p¥i savirdnf se-
j1¥a1 do ¥lébku dorasu na podlage schodd (obr. 18).

Dve¥e na pravé nebo na levé stran® vozu se ovlddajf od-
povidajicimi tlalfitky na panelu ¥idiSe, Semostatnym tladftkem
se mohou ovlddat predn{ dvefe vpravo od stenovi¥té ¥idife, Tyto
dvefe se mohou otev¥{t i zvend{ tladftkem umfstZnym pod vidkem
gboku na Sele vozu. P¥i havdrii je moZné kterékoli dvefe oteviit
ru¥nd, aviak proti odporu dve¥ni pFrevodovky,

P¥1 geviréni se nade viemi dve¥mi roassvit{ oranZfovd ngtraﬁ—
nd svdtla a sagni gnemendi,
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Obro 18, Spodni ¥dst dverd

Dvefe maji elektricky pohon, mechanismus (elektromotor
8 p¥evodovkou a téhly) a aretace jsou ulo¥eny pod krytem
nade -dve¥mi. Eryt mé dvifka na $ty¥hran (trnovf k1£8),

K zabrénini nebezpelnémn otevirdni dve?{ cestujicimi
majf dve¥e aretaci (zajiitinf), Aretadn{ za¥izeni funguie
tak, Ze p¥i otevirdnf se zapoji elektromagnet, kterf zvedne
gdpadln a tim se dvef¥e odjistf{. Po dokon¥eni zavirdn{ dved{
pru¥ina vrét{ celf mechanismus do vfchozi zearetované polohy,
dvefe jsou majistény.

P¥4i havdrii nebo p¥i porule se deji dvefe odaretovat
rudnd gevonit¥ vosu (keZdé dve¥e zvldit), nebo zvendt (pouge
dvete vpravo u stanovists ¥idile). Zvenku Jje nad pravimi
dve¥mi u kabiny ¥idi¥e zétka, kterd se pootodf o 90°, vytdhne



se a pomoc{ lanka se nadsvedne sdpadka; tim jsou dve¥e odare—
tovdny, P¥itom je mutné utrhnout plombu. Ddle se dve¥e ote-
virajf{ rusn¥ prolomenim dovnit¥ proti odporu dve¥ni pFevo-
dovky,.

12,5, M

Levé bodni okno v kabin¥ ¥idi¥e a vZdy jedno okno na
kafdé stran¥ v ke¥dém ¥1ldnku maj{ posuvnéd skla, Ostatnf okna
Jsou pevnd, nedajf se otevirat, Tento zplsob je pouZit proto,
aby nebyl naruSen u3inek nuceného vitrédni, :

Skla Selnfch oken a pevnéd neoteviratelnd okna v prosto-
ru pro cestujfc{ jsou bespetnostn{ vrstveni (lepend), vﬁ_edhna
ostatn{ skla jsou bespeSnostn{ tvrzend., Vrstvend skla zlsta-
nou p¥iL rogbit{ vcelku, tvrsené skla se rospadnou na velké
mnoZstvi{ malfch krychlilek,

12,6, Yytdpini a v¥trdnf u cestujfcich

Ze¥{igeni pro vitrédn{ a vytdp#ni prostoru pro cestujfci
je tyofeno dvima shodnfmi jednotkemi, um{st3nfmi na st¥ede
krajnfch ¥1ld4nkl, Zajidfuje celoro¥n¥ micené vitrdni a p¥i
vytépéni vyuZ{ivéd odpadnfho tepla brazdovych rezistori.

KaZd4 jednotke se sklddd ze vstupni sk¥in¥ s ventildto- -
rem, komory rezis_torﬁ, obtokovych kandlti, sm&Zovaci komory a
rogvéddcich kendll,

Uinnost za¥{zeni je ndsledujfcf: Ventildtory nasdvajfi
venkovni Serstvy vzduch a vyfukujf{ jej do prostoru brzdovfch
rezistort, v 1ét¥ a v p¥echodném obdobi teké do obtokovych
kandld. Za brzdovimi rezistory je klapka vy¥fuku, kterd v 1ét¥
vypoust{ vSechen vsduch, oh¥4tF resistory, m¥{Zkou mimo vis,
v pP¥echodném obdob{ cdchdzf teply veduch jen Edstedné, V zim¥
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proudi teply¥ vazduch do smi¥ovact komory, kde se p¥i velmi
niskfoh venkovnich teplotdch jeXtd p¥ih¥eje doh¥ivadem na
poZadovanou teplotu,

V p¥echodném obdobf (na ja¥e a na podgim) se 3dst vzdu—
chu oh¥dtd rezistory mfs{ ve sm&Zovac{ komo¥e s chladnfm
vzduchem p¥ivdd¥nfm obtokovymi kandly, Ze smiZovac{ komory,
do které v 16tZ proud{ pouze vétrac{ vzduch s obtokovfch
kendlf, se vzduch rozvédd{ k pravé a levé bodnici a ddle
prostupy st¥echou do podélnFch kandls pod stropem (mesou
séroveli svitidla) a odtud vffukovimi 3tErbinami do vosu
(obr, 19),

‘Obr. 19, Stropni kandl

Funkce Je ¥{zena gcela automaticky. Uvdd{ se v 3innost
sapoutim ¥{zenf vozu na hlavnim panelu stanovists Fidige,

Automatika zpracovdvd ddaje teplom¥rd vndji{ teploty a
teploty ve vose a nastavuje poXadovang re#im, v 16t vitrdnf,
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v ostatnich rodnfch obdobfich vytdp&nf, jehoZ intenzita odpovidd
po%adavkim na vnit¥nf teplotu. V p¥echodném obdobf se vytdpf
méng, v zimd vice. Ka%dd vytdpdc{ a vitrac{ jednotka md vlastn{
‘reguldtor, umfstény ve sk¥ini ve voze u p¥echodu,

ProtoZe jde o zcela nové za¥fzenf, u na¥ich tramvajf dosud
nepouZité, uvddime je3t¥ podrobnZjif popis funkce, V reguldto-
rech se zpracovdvajf signdly ¥idel a reguldtory pak ovlddajf
servomotory klapek a otd¥ky ventildtord,

V zdvislosti na venkovni a wnit¥nf{ teplot¥ dopravuji ven-
tildtory trojf mnoZstvi wzduchu?

a) letn{ obdobf (maximéln{ vétrdni), vis se pouze vitrd, pro-
voz je nastaven na maximdln{ otdtky, je ¥{zen podle venkov-
ni a vnit¥nf teploty; reZim se spind p¥i teplot® venkovnd
4 vnit¥nf vyS5{ ne¥ 15 °C, vypind se p¥i poklesu teplot pod
12 °C; doh¥{vénf vzduchu je blokovéno;

b) p¥echodné obdobf (st¥edn{ vitrdnf), provoz je nastaven na
st¥ednf otéd¥ky, spind se buld p¥i venkovnf teplotd nad 0 °C
a vnit¥nf pod 12 °C, nebo p¥i venkovni teplotd ped 0 °C a
voit¥nf{ teploté nad 10 °C; vypind se p¥i venkovnf a vnit¥nf
teplot® nad 15 °C; po rosmjesdu studeného vozu je st¥ednt
teplota ve vose ustdlena po asi 15 mimutéch, jen nejson vy-
rovnédny teploty u hlav a nohou cestujfcfoh; ty se pak sob¥
p¥ibliZujf posdé&ji, asi po pllhodind a% hodind jizdy; klap=-
ky mohou bft otevieny podle teplot od polohy "vifuk teplého
vzduchu mimo vis" a% do polohy "teply vaduch plng do voszu®; &
v poloze w¥fukové klapky "pln¥ do vosmu" je mo¥né doh¥fvédnf
veduchu, v pooteviené poloze se nedoh¥{vd, vyu¥ivéd se pousze
brzdové energiep

¢) zima (nejmen3{ mno¥stvi vsduchu); provos se spind p¥i po= |
klesu venkovni teploty pod 0 °C a vnit¥nf teploty pod 9 %,
vypind se p¥i varfistu venkovnf teploty nad O °C nebo vsroste—
11 vnit¥nf teplota nad 10 °c; doh¥FL{vén{ je mo¥né p¥i velmi
nfzgké teplotd venkovni,
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V p¥{pad¥ potfeby, tj. v zimnfm obdobi, miZeme stojfct
vozidlo p¥edtopit. Predeh¥ev se uvddi v 8innost p¥epinedem
na pomooném panelu na stanovidti ¥idise, Uinnost pFedtdpéni
Jje signalizovéna dvEma kontrolkemi na tomto panelu (ka¥dd
souprava méd kontrolku vlastni), Vypinet miZeme stpjnjn p¥e—
pinatem,

Pogor! Vétraci a vytdpéci souprava je ¥{zena plné auto-
maticky bes moZnosti zdsahn ¥idilfe, V p¥fpad® velkfoh odchy-
lek od normélnfho stavu je t¥eba vozidlo opravit,

Pozor! Vis je opat¥en signalizac{ preh¥dt{ brzdovych
rezistorl. V p¥ipadd, Ze se rozsvits centrdln{ kontrolka
poruchy na panelu ¥idi¥e, je t¥eba ihned zjistit na pomocneé.
panelu, zda nejde o p¥eh¥dt{ t¥chto reszistorfh, JestliZe je
signalizovéno p¥eh¥dti, je t¥eba zvolnit jfzdu, pop¥, saste-
vit a podkat, a% kontrolka ghasne, Opskuje~li se gdvada sno-
vu, je nutné s prﬁzdnim vogzem volnou Jizdou bezs nédhlého brzdd-
nf{ sajet do opravye.

12,7, Qsvétlent
12,71 Qsvétlent u cestujicich

Prostor pro cestujfci je osvétlen zé¥ivkovimi svitidly
umisténfmi na podélnfch ocelovfoh krytech stropu. EKryty svi-
tidel & organického skla majf zdv¥sy a odklédpdcf rychlouszéd-
v8r¥e '

P¥i nougovém osvétlen{ sviti polovina svitidel, vit¥i-
nou Jsou to sv&tla v prostorech dve¥{. Nougové osviétleni se
zepind automaticky p#i poruSe nabijeni vozové baterie s ¥a-
sovym spodénim asi 30 s; je moZné je teké zapnout vypinaiem
na krytu ovlddédnf pravich p¥ednfch dve¥{, u pfedniho stano-
vi%t¥ ¥idide (obr. 20).



Obr, 20. Prevy pfednf kryt dver{

12.7+2. Osv&tlenf schodf

Pro osvwitleni schodfi jsou pouZity samostatné svitilny,
upevnéné v prostoru dve¥f (obr. 17). Zapfnaji se sutomaticky,
p¥i otevirdni dve¥{, jestliZe je zepnuto vnij3{ osvitleni,

12,7¢3s Svitilna vfstrahy

Tato svitilna je upevn¥na na krytu dve¥{, Na koncich vozu
Je umistdno po Jjedné svitiln¥, v prostorech st¥ednich dve¥{
jsou svitilny po dvou (obr. 17).

Zapinaj{ se spolec‘.n&m tladitkem pro zavirdn{ dve¥i na
panelu ¥idide.
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12,7+4 Svitilna na stropd kabiny

Stropn{ svitilna osvitluje kabinu, je umfstdna uprost¥ed
stropu., Zapinid se na panelu ¥idile,

Pozor! P¥i j{zd¥ osv8tleni kabiny wvypnout, dochézelo by
k reflextim v Selnim skleo

1207656 Vné,}ﬁi osvétlent

Ke svitilném vndjSfho osvitleni pat¥{f obrysovd, smirovéd
a slouend (koncovd a brzdovd) svitla,

TvarovE jsou viechny t¥i svitilny stejného provedenf, 1i3{
se vzdjemn® barvou kryciho skla a druhem Z4roveks

120.7¢60 Sv&tlomet

Svétlomety s parabolickymi zrcadly jsou na obou &elech
vozu po dvou.

Svitlomety, tj. ddlkovéd a tlumend svitla, se ovlddajf
pYepinadem na panelu ¥idide,

12.80 2Zvléstn{ vfzbroj

Zvlédtni vfzbroj je vybaven{ vozu, nutné pro provoz.
Souldst{ této vFzbroje jsou préfkové hasici p¥istroje, 1lé-
kérnifka, bezpednostni kladivka a déle je to vybaveni, Jjako
znehodnocovade jfzdenek, tyd pro ovlddé4n{ vyhybek, radiosta-
nice, magnetofon a picka pro oh¥{fvédn{ j{dla; ndkteré Bdsti
podle pot¥eby montuje do vozu dopravn{ podnike. Pro uloZeni
tohoto vybaven{ je na voze pat¥ifnd p¥iprava,



13. Zveddni vozu

M{sta pro havarijnf zveddn{ voszu nebo nakolejovdn{ jsou
vysnafena na bodnicich a Selech vozu zvlditnimi znadkami®
krouZky 81 trojuhelniky,

Vozidlo se smi zvedat na $elech je¥dbem za konsoly nd-
ragnfkdl v mistech osnafenfch krou¥ky, nebo hydraulickfm nako=
lejovacim ge¥{zen{m na ¥elnfku u znadky krouZek. U vnit¥nfch
podvogki se wiiz zvedd pouze hydraulickym nakolejovacim za¥{-
senim v mfstech oznafenfch krouskem., Na podélnicfch se smf
vis zvedat hydrauliockym za¥fzenim jen v mfstech osnalenfch
trojihelniky,

Pozor! P¥i havarijnim zveddnf{ se musi dodrZovat pat¥id—
né begpe¥nostni p¥edpisy! P¥i gveddni eutojefdbem je nutné
begpodminedn¥ dbdt na to, aby nedo¥lo k dotyku ramene je¥d-—
bu 8 trolejf pod napitimi :

14, Funkce a obsluha elektrické vfsbroje

14.1. Ukony p¥ed za¥dtkem jizdy
. P¥ed vyjet{im je nutné

= zmapnout odpojove¥ baterie a na voltmetru na panelu zkontro-
lovat jejf nap&tfi; jestliZe je niZ3{ neZ 19 V, je t¥eba Jji
p¥ed vyjetim nabit (ve dvoudlenném ¥{zeni je t¥eba nabfit
baterie obou voz);

- p¥epo jovai-usemiiovad p¥epnout do polohy pro pFedn{ pantograf
(ve sm¥ru semf¥lené jfzdy); ve dvou¥lenném ¥{zenf je t¥eba
JeJ p¥epnout u obou vozl;

~ Slapku bradového ¥adife se3lépnout do polohy ®stanicovdni®,
ugamknout dve¥e v¥ech stanoviif mimo toho, které bylo svole-
no pro Jizduj

- na stanovisti odblokovénim gdpadky a uvolnénfm stahovacfho



= 53 =

lana pustit sbéra& proudu k troleji;

= na zvoleném stanovi¥ti stisknout tla&ttko‘fizeni;
= smirovim p¥epinalem nastavit sm¥r jfzdy;

= podle pot¥eby zapnout osvétleni, vytdpin{ kabiny a ostatni
pomooné obvody; :

= p¥esvéddit se o zapnuti vypinall motorovfch skupin na bod-
nfm panelu (poloha I); na druhém stanovidti jsou vypnuté
podvozky signalizovédny kontrolkami na boSnim panelu; na
¥{dicim panelu se musf rozsvitit bf1lé signdlky mechanickych

bred v jednotlivych podvozcich a signdlka brzd v ¥{zeném
voze;

= yoltmetr baterie mus{ ukdzat vzestup napéti nad 20 V,
T{m je vhz p¥ipraven k j{zd¥,

1402, Trakini obvod

Obousmérny viiz KT8D5 Je vybaven dvéma dvouliStovymi
pantografy s ruinim stahovédnim a aretaci ve staZené poloze.
X odb¥ru se vyuZivéd vZdy p¥ednfho sbérafe podle sm¥ru Jizdy.
(Podrobn¥ §3L rosmist¥ni{ p¥istroje elektrické vfzbroje ve
voze viz obre 21). P¥epnutim p¥epo Jovabe—uzentiovade ve stro-—

p8 p¥ednfiho stanovist® urfuje $1di¥ pantograf, ktery bude
ve funkci. Ochranou proti pF¥ep&ti je bleskojistka na at¥eZe
u kaZdého pantografu,.

Trakdni obvod p¥ipoejujf k sfti dva linkové stykale.
Za kaZdjm linkovim stykelem je zaFazen filtradni resktor
a filtradn{ kondenzdtor, které Jéou mutné pro sprévnou
ginnost pulsnfch ménidd a pro vyhlazenf sffového proudu:
v jifzdnim reZimu.

V obvodu jednoho linkového stykade jsou déle zapojeny
dva pulsnf mEnie, odrudovaci kondenzdtor a st¥fdal,



Funkci tyristorového pulsniho minile vytv4&*{ hlavn{ '
tyristor, vypinac{ tyristor, dioda a komutadni obvod. Ve
sk¥{ni pulsniho m¥nile jsou déle stykaSe jizmdy, brzdy &
emérové stykade,

Hizenf m&nile je dvoupolohové s blokovénim podle na=
p&t{ na komutadnim kondensdtoru, Msni¥ pracuje s prom&nnou
frekvenci (do 400 Hz) s moZnostf trvalého zapnuti{ hlavnfho
tyristoru,
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14.3¢ Rogjezd 2 jfzda

Pfepinafem sméru jizdy na ¥fdicim panelu se zvolf #4da-—
ny sm¥r jisdy (vpFed nebo vzad). Tlakem paty pravé nohy na
spodnf ¥4st brzdové Slapky se uvoln{ zdpadka aretace & bredovd
Blapka se zvedne do nulové polohy. Pravou nohou se se#ldpne
Jizdnf Zlapka a velikost{i dhlu se8lépnuti se svolf velikost
rozjezdoveého proudu jednoho ze sedmi stupiii,

Po séélépnuti 8lepky jizdy se rogpojf obvod brsdovFch
stykall a viiz se mechanicky odbrzdi. Nen{-1i nepdti v troleji,
nedojde k odbrzdsni,

Po zapnut{ jizdnfch stykaid se nabijf kondenzdtory na plné
napéti a do reguldtoru se p¥ivede signdl "jfzda", T{m se uvoln{
prichod zapalovacich impulsi pro tyristor a uzav¥e se jizdn{
obvod, Po dosafeni %4dané velikosti proudu/ vy&le reguldtor
impuls pro vypnut{ tyristoru. Proud trakinfch motord pak dozni-
vd, P¥i zmen3enf proudu o nastavenou hodnotu dojde op3t k zap-
nut{ tyristoru a d¥j se periodicky opakuje po celou dobu rog=
Jezdu, St¥ednf hodnota t¥chto pulsdt uriuje nap&t{ na trakinich
motorech,

Na konci rozjezdu doséhne tato hodnota plného trolejového
nap&t{ a dochdsf k trvelému zapnut{ tyristoru. V tomto okam#iku
vydévéd reguldtor povel k zapnutl pFemostovactho stykade a
pulsni mEni¥ op¥t pFechdsf{ do refimu regulace s udriovdnim
proudu na ¥4dené velikosti tak dlouho, dokud nenf dosaZeno .
plného trolejového napd3t{ na motorech.

Z4aand velikost proudu se do regﬁlétéru zadédvd jisdnim
YadiSem, kterf md 7 jfadnich stupfift a malu. Roz jezdovy proud
motoru‘ae po zapnut{ jfzdy skokem zvitZuje na 60 A a pak
veristd se stdlou strmost{ 250 A/s a¥ na %ddsnou velikost, Tih‘
Je ndridst zrychlen{ vozidla omezen na fyeziologioky inosnou mfru
i p¥i saddnf nejvy¥ifho rogjezdového stupnd, Nérast proudu



8 definovanou strmost{ se uplatnf i p¥i p¥echodu z niZifho
rogjesdového stupnd na vy3¥{i., Neopak p¥i pFfechodu z vys&fho
stupn® na ni¥3{ jsou szm¥ny proudu skokové,

l4.4. Vfbéh

Uvolnénim jizdnf ¥lapky do nulové polohy se zrus{ signdl
"Jizda" pro reguldtor, ten okamZit¥ vypind pulsnf mEnife, a-
zapinaj{ se brzdové stykaSe; to znamend, %e trokinf obvody
Jsou p¥ipraveny pro reZim brzdy. Kondenzédtory zistdvaji na=-
b1té na plné trolejové napdt{ nebo jsou v p¥{pad¥ vypadku na-
péti nabijeny ze st¥{da¥e. Tyristory jsou rozpojené a proud
v budicfch vimut{fch trek¥nfch motord je mulovy (tj., motor ani
nebrzd{, ani netdéhne).

14.5. Provozni brzdind

P¥1 se3lédpnut{ brzdové Zlapky se do elektronického regu-
ldtoru zavede signél "brzda®. Reguldtor vysle zapalovaci i
impulsy na tyristor a tim se uzav¥e obvod pro pFedbuzeni trek¥-
nich motort. Proudovyf impuls v budicfch vimutich trakinfch mo-
tord zaji¥fuje rychly nériist brzdového proudu motorl 1 p¥i ma—
lfch rychlostech vozidla. Zapnutfm tyristoru se také uzavie
obvod trak¥nfch motorf zapojenfch jako generdtory se sériovym
buzentm, :

Proud budicfch vinut{ se v prib&hu brzdinf 113{ o4 proudu
rotorte P¥1 velkfoh rychlostech nad 50 km/h je budic{ proud
men3{ neZ proud rotori a jeho velikost je pulsnim méniZem ¥{—
zena tak, aby proud rotorf m&l Z4dsnou velikost; trsk¥nf mo-
tory jsou ¥{zeny podobn& jako dynama s paralelnfm buzenim.
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P¥i menifch rychlostech se budici proud plymule zvitZuje
aZ nad yelikost proudu rotort a motory jsou pulsné ¥izeny
Jeko generdtory se sériovim buzenim a¥ do dplného gkratu
p¥i zasfavenie

Zéhané velikost proudu se do reguldtoru zaddvd brzdo~
v¥m fadiﬁem, velikosti brzdovfch proudd jednotlivfch stupiit
(celkem 7 stupfit a nula) jsou odvozeny z velikosti rozjezdo~
v¥ch proddug P¥i zapnutf bredy se ¥ddeny proud, stejnd jako
Vv reZimu jizdy, zv&iSuje skokem na 60 A a déle postupn® se
strmost{ 250 A/s. P¥i zmensovand rychlosti jsou zmény proudu

mezi jednotlivimi stupni skokcvéa

H1d13 md tedy k dispozici 7 stuphii provoznfho brzdinf,
které volf dhlem seZldpnut{ brzdové Zlapky. Na vSech stupnich
udrZuje pulsni regulace v rotorsch motorf konstantni zvoleny
proud a# do rychlosti asi 4 km/h, kdy je ji¥ obvod motord
ve zkratu., V tomto okamZiku, p¥i zaddni{ stupnd brzdy 3 a¥ 7s
vstupuJi automaticky v Sinnost brzdy mechamické, O jejich
funkel “je ¥idlf informovén svitlem bilé signdlky na panelus

Mechanické brzdy Udinkujf{ ve dvou stupnich, kdy prvni
‘stupeli je odvozen od stavu reguldtoru a drukf stuped od
zmenseni brzdového proudu. Druh¥ stupeidi zaptisobi pouze -
6e a 7. brzdovém stupni. Je tedy nutné, aby ¥idi¥ p¥i kaZdém
zastaveni-seélépl brzdovou Slapku a¥ do aretované polohy
"stanlcovdni", odpovidajfci brzdovému stupni 7. Pouze tehdy
Je vaz zobrzdén plnfm udinkem brzd o =zistdvd zabrzdén i po
uvolnén{ brzdové Zlapky do nulové polohy.

PIi p¥ipadném selhdni elektrodynamické brzdy obou pod-
vogkll p¥evezme ihned celf brzdny vykon brzda mechanicks a to
d¥inkem svého 1. stupn¥ p¥i brzdovych stupnich 3 a% 5 a
uéinkem 2, stupnd p¥i brzdovych stupnich 6 a 7.
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1l4.6, Nousové a zdchranné brzdéni‘

Pro gvitSenf{ brazdového udinku jsou v kaZdém podvoiku
dvé kolejnicové brady napdjené proudem z palubni sft¥ 24 V.
Uvddsj{ se do ¥innosti bud brzdovim ¥adifem, nebo tladitky
séchranného brzd¥ni, 3i po roztrZeni soupravy (pousze na
‘odtrfenfch vozech).

14.6.1s Nougové bredéni

Brzdovéd Slapka mf za polohcu ®stanicovdni® je3tZ dva
stupn® brgdy nousové, V prvnim stupni se zapinajf kolejnico-
vé brzdy 2. a 3, podvozku, ve druhém stupni se je3td p¥iddva-
§f kolejnicové brzdy l. & 4. podvozku. U¥inek dynamické brzdy
je v obou t3chto polohédch maximélni (7. stupeii)o

Druhf stupen nougového brzdéni je doprovédszen zvukem
v¥straZného zvonce,

L

14,6026 z‘cgmé brzdind

P¥1 zcela mimo¥ddnfch p¥ipadech, nap¥. p¥i nebespedd
Seln{ sréfky, miZe ¥1di¥ stisknutim Serveného tla¥{tka na ¥i-
dic{m panelu uvést do ¥innosti zdchranné brzd¥ni. Stadi stisk-
nout tlad{tko jen krdtkou dobu, pak miZe ¥1di% opustit kabinu,
Vypind se Jjfzdn{ re¥im (nap¥. dynamické brzdénf, bylo-li v ¥in-
nosti) a zapinajf se viechny kolejnicové brzdy. Soulesn¥ se
vypiné proud civek brzdidt, tak¥e se vyvozuje plny uSinek me-
chanickfch brzd.

Spinafe zdchranné brzdy jsou teké v prostoru cestujfcich
nade dve¥mi, na krytech mechanismi ovlddéni dve¥fi (obr. 20),.

Po celou dobu zZdchranného brzddni zn{ zvonec. Po zastaveni
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vozu se zéchranné brzdéni zrus{ bud tlaEitkem vypnut{ ¥{ze-
nf, nebo tla¥ftkem ¥fzenf,

Na odtrienjeh vozech se automaticky zapne zdchranné
brzd&ni a zvonec., Zrulf se stejné jako na ¥izeném voze,

Kolejnicové brzdy 2. a 3. pddvozku se zgapinaj{ automa-
ticky také p¥i pasobeni protismykové ochrany (viz &l. 14.8).

14,7, Ovlédaddni Eiskovaﬁ b

P¥i J{zd¥ na kluzké koleji je moZné zvEt3it soulinitel
adheze sypédnim pfsku. Levou 3lapkou se zepinaj{f sypale pfed
lo 2 3., podvozkem ve smdru Jizdy.

Elektromagnety piskovalh se také zapinajf{ automaticky
p¥i ptsoben{ protismykové ochrarny (viz ¥1l. 14.8).

14.8. Protiskluszovd a protismykovd ochrana

U vozidla KT8D5 je zjid¥ovédn{ skluzu nebo smyku kol za-’
loZeno na principu vzdjemného porovniAni otd¥ek jednotlivych
ndprav. Ot4¥ky se snimajf tachoalterndtory na jednotlivych
ndpravdch. Po usmérninf a filtraci vy¥stupnich nap&t{ tacho-
alterndtort dostaneme stejnosmérnéd napdti Umdrnd ot4dkdm
Jjednotlivych nAprav, ta se déle zpracovédvajl v porovndvacich
a vyhodnocovacfch obvodech. Dojde=1i p¥i rozjezdu na klugké
trati ke skluzu n¥kterého dvojkoli, zmen3{ protiskluzovd
ochrana rozjesdovy proud. V motorech pFfislu3ného podvozku sko-
kov¥ z plvodni velikosti asi na 70 A, Po obnoveni adheznfho
valeni ndpravy se proud v motorech op&t zvit3f na phvodn{
velikost, Pokud tento zdsah protiskluzové ochrana v p¥ednim
nebo v zadnim podvozku opakuje n¥kolikrdt za sebou v krdtkém



éasovém intervalu, gmen3{ protiskluzové ochrana rozjezdovj
proud obou podVOzka.,

Po ukon¥endi série prokluzfi se rozjezdovy proud opit
2vEt¥{ na plvodnf velikost. KaZdy zdsah protiskluzové echréuy
Je ¥1di¢4 signalizovdn Zdrovkou ve Zlutém tla¥ftlu na ¥{di-
cim panelu.

Nastane—11 smyk dvojkolf p¥i brzd¥ni, provede protismyko-
vé ochrana obdobné zdsshy jako ochrana protisklusovd: skokovd
gmenSen{ proudu dynamické brzdy v p¥fslu¥ném podvozku a p¥i
8érii smykl plynulé zmen¥eni brzdového proudu obou podvozkii,
P¥1 sérii rychle za sebou jdoucich smykd se nevic zapfnajf
kolejnicové brzdy 3. a 4., podvozku pro vyrovndni zmenSeného
¥Sinku dynamické brzdy a uvedou se do &innosti piskovale,
KaZd¥ sdsah protismykové ochrany je opSt signalizovdn ¥1difi
Zdrovkou ve Xlutém tladfitlu.

Protismykové ochrana pisobf pouze na brzdu elektrodyna-
'mickou a je moto neudinnd p¥i brzdind zdchranném, Také nasta—
ne~-li synchromn{ smyk na kluzké koleJji, tsn, dojde=li k zablo-
kovdn{ v#ech dvojkolf mechanickfmi brzdami, nemi¥e ji¥ proti-
smykové ochrana tekovy smyk odstranit. Aby ani v tomto p¥{pa-
4% nedo3lo k vytvo¥en{ ploch¥ch mist na obvodu kol (tzv.
ba¥kor), musf ¥1d1i¥, pokud to situace dovoluje, odbrazdit me-
chanické brzdy krdtkjm seZldpnut{im jfzdnf Zlapky.

Protisklusovou ochranu je mo%né p¥echodns vyfadit z 8in-
noatd stisknutim tlaéitka, protismykovd ochrana se vypnout
nedd,

. 14.9. Oyldddn{ dveF{

Pohon dve¥niho mechanismu obstardvajf malé motory se sé-
riovim buzenim, které se zapinajf a reverzuj{ pomoc{ dvou reld,
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Vyprut{i jednoho ¥i druhého relé je ovldddno koncovymi spf-
nai vZdy v krajnf poloze dve¥nfho mechanismu (p¥i zcela
zav¥enych nebo zcela otevienfch dvef{ich), Stiskneme-1i tla-
84tko, zapne relé a oteviraji se viechrny dve¥e na zvolené
strané vosu nebo soupravy., OtevPeni jakfchkoli dve?{ se signa-—
lizuje rozsvicenim Servené signdlky na ¥{dic{m panelu, Stisknu-
tim tladfitka zavirdni dve¥{ spind relé dve¥n{ svEtelnou a
- avukovou v¥strahu, po uvolndni stisku se dve¥e zav¥ou.
Zvldstnim tladftkem je moZné otev¥{it pravé predni dvefe,
Toto tlafftko je jednak na krytu dve¥f (obr. 20), jednak spo-
ledn¥ s tladftkem pro zavirdnf na vn¥j8{ stran vozu dole
vpravo od dver{.

Na ka#dé desce Y{zeni dve¥i uvnit¥ krytu diéfniho mecha-
nismy je umfstn spina¥ s t&mito polohami:

I - normélni funkce dve¥L,
0 = ¥{zen{ dve¥i vypnuto (nep¥. p¥i poruée mechanismu),
P = otevirdn{ dve¥{ (pro se¥izovdni dve¥, mechanismu).

14,10, Prestavovéni elektromsgnetickych vihybel

_ Pro pYestavovdni vfhybek slou#i p¥epfna¥ na panelu,
ktery mi tyto polohy:

0 (bez proudu) st¥red T (pod proudem)
Ovlddac{ pdfka pF¥epinede se ssmo¥inné vraci do stiedni polohy
silou pru¥iny. V této poloze maji vZechny nizkonapifové obvody
vozu normédlnf funkci.

V poloze O (bez proudu) jsou vypnuty vSechny nizkonapdfo—
vé obvody s v¥jimkou statického mEnife, $akZe vfhybka neni
nijek ovlivnéns.



V poloze I (pod proudem) se vypnou vZechny niskonap &=
tové obvody s vfjimkou statického m¥ni¥e a zapne se proud
do registoru vyhybky.

V poloze O se vypinaj{ obvody i u obou spY¥aZenfch vozi,

14,11lc Prijezd myci{m strojem

‘ Projiidi—li se mycim strojem s nizkym napdtim, mus{ se
atisknout tlad{tko na ¥fdicim panelu., Tim se po seS3ldpnuti
Jizdnf 35lapky uzav¥ou jLzdni obvody a rychlost prﬁjezdu je
déna velikost{ napdt{ v troleji.

Nenf=l1i dostatedn® nabit komuta¥n{ kondenzdtor pulsnfho
m¥nide (200 V), sapne se pulsnf{ m¥nid a¥ po jeho nabitf st¥{-
daéemo

Stiskoutim tla¥fitke se teké vypinajf ventildtory, aby se
nenasévala voda do pulsnich m¥niZd,

14,12, Dvoudlenné ¥izeni

Dvouvozovou soupravu Je moZné ¥{dit z jednoho z konco-
v¥ch stanovi3f. SpraZené vozy jsou p¥itom napdjeny z vlastnich
sbéradt proudu,.

V délkovém Y¥fzeni se ovlddajf tyto funkce:

rozjezd,

elektrodynumické brzdinf,
kolejnicové brady,
zéchranné brzdinf,

smdr Jizdy vpred-vzad,
vdvefe,



valt¥nd a vndjs{ osvétlent,

vytdpsn{ prostoru cesatu jicich,

sm¥rovd svitla,

roshlasové sa¥izent,

od jezdovd dve¥ni vystraha,

provoszni signalizace a signalizace peruch,
piskovale,

prijesd mye{im stro jem,

vypindni protiskluzové ochrany,
signalizace oestujfefch k $1di&i,

Flektrické obvody malého nap¥tf jsou propojeny auto-
matickym sp¥dhlem ESW. Kontalktnf deska spidhla obsahuje
73 kontakth a dva kolfiky rozpojovaci. Kontakty 24 V 8po Ju-
J{ ¥{dic{, pomocné a signalisza¥nf obvody obou sp¥a¥engch
vozll, Rozpojovaci kontakty zajiZtujf sériové spojen{ vZech
tlalitek zdchranné brzdy na sp¥aZenfch vozech,

Sptahovédnd :

P¥ed spfaZenim musi mit vlz, kterf je i sp¥ahovédn{
v klidu, vypnuté ¥idic{ obvody, p¥epfnad sméru jisdy mus{
mit v poloze O a brzdovou 3lapku w poloze "stenicovdni',

Na takto p¥ipraveny viiz se pomalu najede (viz ¥1,
10.1), tek¥e se sp¥éhla spojf mechanicky 1 elektriocky.

U obou vozli je t¥eba nastavit

odpo jovad-ugemliovad do polohy mo zadn{ pantograf, p¥edni
pantograf se stéhne a zajist{ na v3ech neobsagenych
stanovist{ich,

brzdovou Slapku do polohy "stanicovdni”,

vypinaBe podvozkdi do polohy I,

vBechny vypina¥e pomocnfch zaffzeni do nuly (osvitlen{
kabiny, kalorifer, picka, st3rale, p¥edtdpsnt),



- 64 =

Ridfme-11i soupravu sp¥aZenfch vozi ze stanoviitd prvni-
ho vozu, postupujeme zcela stejn¥, jako kdybychom ¥1dili sa-
mostatng viz. Jizdnf vlestnosti Jsou teké stejné, jeko u je-
diného vozu.

Rozpojovéant:
Vypne se ¥izenf, rozpoji se sp¥édhls a u jednoho z voz

se vykond p¥iprava pro jizdu se samostatnym VOZem, zapne se
u néj ¥{zeni a poodjede se.

14.13. Roghlasové gma¥fzent

KaZdé stanoviZt& md mikrofon a zesiloval napdjejfctf t#i
reproduktory. Zesilove! na neobsazeném stanovisti, pop¥. ze-
silovale v Tizeném voze se mapinaj{ automaticky p¥evzetim
¥i{zenf v pYedn{ kabins,

Rozhlas se zapind vypinafem na mikrofonu, zapnuti ohla-
fuje modrd signdlke na ¥idicim panelu, Mikrofon jfe upevnin
na chebném ndstavel, aby se dal nastevit do pot¥ebné polohy.

14,14, Provozni a poruchovéd signalizace

Ukolem provozni a voruchové signalizace je informovat
¥idide o stavu dlleZitych Bdsti elektrické vfzbroje a pop¥.
0 poruchdch, které by vyZadovaly zésah, Signalizasni za¥{-
zeni je tvoreno Yadou kontrolnich svitilen, hlaynf 2 nich
Jjsou v zorném poli ¥idide na ¥{dicim panelu (obr, 3), ostat=
nf{ (hlavn® signdlky identifikace poruch) jsou na pomocném
bodnim panelu vpravo za ¥ididem (obr. 4),

Na #{dicim panelu Jsou tyto kontrolky:
Brzd - bilé svetlo signalizuje 8innost mechanickych brzd;
signélka je spolednd pro viechny mechanické brzdy i v sou—
pravé spiaZenych vozll; signalizace je ¥{zena brzdidi,
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JestliZe je pruﬁina nékt =rého brzdi¥e uvolndna ruing
odbrzdovac{ pdkou, jsou pF{sluzné kontakty rozpojeny a
signalizace ostatnfch brzdidd zistévd ve funkeci;

dvef{ - Zervené svitlo ohlaluje, ¥e nikteré dvefe vozu nebo
Soupravy jsou oteviené; po usavieni viech dve¥f tato 8ige
nédlke zhasind;

ddlkovych svitel - modré svitlo upozorfnje ¥idide, Ze jsou
zapnuta ddlkové svitla (té% ve funkci svitelnd houjcaky );

smérovfch svEtel -~ zelené pFerudovand svdtlo upozoriiuje,
Ze Jsou zapnuta sm¥rovd sviétla na odpovidajfci stren¥ vozu;

zesilovale - informuje o mapmuti zesilovade rozhlasového za=
¥izenf na ¥{dicim stanovisti (modré sv8tlo);

centrdlnf porucha - Zluté svitlo oznaluje, Ze v ndkteré 3dsti
elektrické vfzbroje nastala porucha; druh poruchy identifi-
kuje ¥idi¢ pohledem na be&ni pomocnf panel, kde se rozsvit{
p¥{sludnd signdlks,

skluz = smyk -~ svétlo se rozsviti p¥i zdsahu protlskluzové
nebo protismykové ochrany kdekoli i v soupravé; signdlka mé
podobu tladitka, jehoZ stisknutim se vy¥ad{ protisklugzovd
ochrana vSech vozfi soupravy; protismykov4 ochrana se vypnout
ned&;

napét{ sft& - roszsvicens signdlka ohla¥uje, Ze na v¥stupu
odpojovate - uzemfiova¥e nen{ trolejové napéti; pozn.: signa-
lizace strdty napét{i je zpoZdsna o dobu vybijeni filtradnfho
kondenzdtoru, kterd je velmi proménnd, p¥i pfeifZddnf vse=
kovych d&8118G nemus{ proto tato signalizace pokaZdé zadlin-
kovat;

p¥ekrodenf rychlosti = Zervené svitlo oznamuje p¥ekrodend
v tachografu nastevené maximidln{ rychlosti;

nadproud - signalizuje se pFekroSeni trak¥nfho proudu 500 A
v ndkterém z podvozki soupravy,
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Obzvidst véZné poruchy jsou doprﬁvdzény je3t8 zvukem
bzuédku. Ten je moZné vypnout krétkfm stiskem centrdlnt sig-
ndlky poruchy, kterd mé podobu prosvitleného tla¥{tka, Z4rov—
ka v3ek zistane svitit s p¥{fsluZnou signdlkou na bo¥nim pa-
nelu a¥ do odstranin{ poruchy. Jdestlife se rozsvit{ centrdlnf
signdlka a na bo¥nim panelu zGstanou p¥itom vSechny signdlky
ghasnuté, znemend to, %e nejménd jedny motorové skupiny vozu,
nebo soupravy Jsou vypnuté,

Kontrolky bo¥nfho panelu:
vypnut{ linkového stykafe - Zervené sv¥tlo oznamuje vypnu-
t{ linkového stykafe zaptsobenim maximilnfiho relé nebo
p¥erusenim obvodu sapfnac{ efvky; pro opZtovné zapnuti
linkového stykale je nutné znovu stisknout tlasdftko ¥{-—
zend;

porucha statického m&nide - Zluté svitlo znemend, Ze nppr;-
cuje staticky m&ni¥ 600/26 V, a¥koli je v troleji napdt{;

porucha motorventildtoru = Zervené svitlo oznamnje
poruchu chlazeni pulsnich mEnid&;

porucha st¥fdae - ¥luté svétlo signalizuje poruchu nabfje-
ciho st¥{dade;

vipadek napdjeni reguldtoru - ¥ervené svitlo ozna¥uje, Ze
nékteré z vnit¥nich stabilizovangch napdt{ elektronického
reguldtoru vybodéilo gz p¥{pustnych toleranci; krdtkim
stiskem tlafitka ¥fzeni je moZné se p¥esvEddit, je=1i to
porucha trvelého rdzuj

pFeh¥dt{ kaloriferu - ¥luté svitlo hlédsf zaplisoben{ ochran-
ného termostatu a odpojent vytdpén{; po vychladnuti oh¥{-
vale jo moZné skusit kalorifer snovu zapnout, je ale nutné
JeJ predtim vypnout;

nadproud v podvozku - $ervené svétlo znamend, ¥e proud

pulsnfho mE¥ni%e v p¥{sludném podvozku p¥ekro¥il velikost
500 A, signdlky svit{ i po zmen¥en{ ¥1 zdniku proudu;
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)
pam&fovd funkce signalizace se zru3{i vypnutfm ¥i{zeni;

porucha brzdife = bflé sv&tlo hldsf, Ze brzdi¥d p¥isluného
podvozku zistal v poloze "zabrzd&no", i kdy# viechny brzdi~
Se maji byt odbrzdény; Jeliko¥ vlastnt odbrzdéni trvd asi
1 s, je signalizace zpo%d¥na Sasovim Slenem o 3 s, aby
¥idi¢ mohl poruchu lokalizovat; po uvolndn{ pék obou brzdi-

- %8 signalizovaného podvozku kontrolka zhasne;

prehtédt{ brzdového rezistoru — Servend svitlo hlésf, Ze byla
p¥estoupena dovolend teplota st¥e3nfho brzdového rezistorus
pfitom je zablokovédn dal3f rozjezd vozu; znovu zapnout F{i-
zeni Je moZné a¥ po wvychlazent registoru, aZ po zhasnut{
kontrolky p¥eh¥dti. i

Rogsviti=li se n= bo¥nim panelu jakékoli kontrolka
(s vfjimkou kontrolky nadproudu, &elistovich brzd a kalori-
feru), svit{ soufasnd centrdln{ kontrolka peruchy na ¥fdic{im
panelu. '

P¥i j1zd& ve dvoullenném ¥fzenf se ve voze s poruchou
rozsvit{ kontrolka p¥{slu3né poruchy na bodnim panelu, zatimco
na ostatnich vozech svit{ pouze centrdin{ kontrolka. Boidn{
panel je dob¥e viditelnf§ zventf, tak¥e je moZné rychle loka—
lizovat poruchu. Zvuk bzuddku zdGraziu je signalizaci vybra-
nych poruch, zn{ pouze na ¥fdicim stanovisti; vypnout se miZe
krdtkym stiskem centrdlni signélky poruchy.

14,15, JisSténi Obvodg

Trakéni obvod je ji3tén proti pFet{feni a proti zkratim
dvéma linkovymi styka®i s maximdlnimi relé. Relé maj{ kroms
proudového vinut{ jeSt¥ p¥{dr%né nepitové vinuti, po zaplso-
benf zistévaji v zapnutém stavu, dokud ¥idi% nevypne ¥{zen{
vozu,



Jomoeré asbvody visakého napdt{ jsou jistdiny tavnymi po-
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jistkami um{sténymi ve sk¥{ni odpojovate - uzemBovade (obr.22),

Obr, 22. PoJistky ve sk¥fni odpojovafe - uzemfiovade

Dvi¥ke pojistkové sk¥inky je moZné otev¥{t jen v poloze péky
"yzemnino",

Obvody malého napdti s proudem menZ{m ne% 25 A jsou
JiBtény pomoc{ Jistidl umistinfch v zadni st¥nd kabiny ¥i-
di¥e (obr, 23), Vypne=1i ndktery jisti, zistévd jeho ovlidda-

ci pd¥ka v poloze "zapnuto" a vypnut{ signalizuje vysunutd
zelend destilka, Zapindme-1i jisti¥® znovu, musfme jeho ovlg-
dac{ pAlku ddt nejd¥fve do polohy "wypnuto" a pak teprve do
1 olohy "zapnuto", Opakované samo8inné vypindni nékterého



Jistide malého napst{

Obr. 23,



JistiSe svEdd{i o porusSe v p¥islusném obvodu, oznafeni obvodl
Je patrné z nékresu na vnit¥nf strand dvi¥ek.

Obvody malého napdti s jmenovitym proudem vEt3{m ne’
25 A jsou ji3tEny tavnymi pojistkami, umfsténymi v horni
%4sti zadn{ stény kabiny #idile (obr. 24),

Obr., 24.
Pojistky malého
napét{
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Hlavnf pojistke akumuldtorové baterie a pojistka zesilovade

rozhlasu jsou ve sk¥ince odpojovale baterie ve st¥ednim
8lédnku vozu (obr, 25).

PFi v¥mEng pojistek fe nutné, sby novd pojistka m¥ls
vZdy p¥edepsanou proudovou hodnotu.

Obr. 25. Sk¥iiks odﬁojovaée baterie
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14,16, Poruchy s nouzovéd Jizds

V provozu se miZe fasem vyskytnout porucha na ndkteré
B4sti elektrické vyzbrojeo. Poruchy mohou bft rtzné a riznd
zédva¥né; zde uvedeme pouze postup, Jak Je moZné s vozem
nebo scuprayou pPi zdvsZné porule dojet nouzovd do VOZOVIYe

Vypruti vadného podvozku:

Vadr¥ podvozek p¥i poruge v silovych nebo ¥{fdicich
obvodech tohoto podvozku je moZné vy¥adit vypnutim pF{slui-
ného vypinafe na bodnim panelu. Bez daldich zdsahh je moZné
nouzovd dojet bez cestujicih, pohon i elektrodynemické brzdi-
ni celého vozu vdak obstarévaji jen dva trakéni podvozky.
Mechanické brzdy odpojenych podvozkfi zistdvajl fungovat,
Vypneme=11 vice neZ dvae podvozky, zablokuje se'rozjazd VOZUs,

Vypnut{ vadného vozu:

P¥i porude obvodd spolefnych pro cely viz miZeme pii
J1zd¥& ve dvoullenném Fizen{ vadny viz vyradit cely z &in-
nosti a nouzové bez cestujfcich miZeme vyuZit taZné s{ly
fungujiciho vozu. Provedeme to vypnutim vSech vypinaiu pod-
vozkd vadného vozu do polohy O. U takto vy¥azensho vozu jsou
pak vypnuty ventildtory chlazeni pulsnich ménidd, obvody na-
pédjeni elektronického reguldtoru, obvody linkového stykale
a odpovidajfci obvody signalizéce poruch. Ostatni obvody
viek zOstanou nedotlerny i v ddlkovém ¥izeni, takZe tento visg
mhZe pop¥e. zastat 1 funkecl vozu ¥idiciho.

P¥L nouzové j{zdé s vypnutfm vozem je mutné rudnd od-
brzdit podvozky vledeného vozue

Porucha protiskluzové a protismykové ochrany:

Porucha se projevi trvalym plsobenim ochrany a trvalou
signalizaci{ "skluz—smyk" v reZimu Jjizdy 1 brzdy. P¥i rozjezdu
miZeme protiskluzovou ochranu vyfadit z Sinnosti stisknutim
tleS{tka ochrany, aviak p¥i elektrodynemickém brzdin{ jsou
trvale zapnuty kolejnicové brzdy st¥ednich podvozkii a p{skova=
ge,



ProtoZe Yid1! nemd do skf{n® reguldtoru 1 pristup, miZs
vypnout Jistife piskovadt (25 A) a nouzove do jst se samostat-
nm vozem p¥i pouifvént ®laX{tka xwotiskluzové ochrany n¥i
rozjezdu, brzdit miZe kolejnicovymi “rzdami,

Porucha sbirafe proudu:

Ridig vfepne uzemfioveXem napd jen{ na nepoikozeny shérad
g pokratuje ddle v jfzd¥ (pokud poZkozeny shéraed neochroZuje

trolejové vedent),

Porucha statického ménide:
Porucha obou statickych ménidh je signalizovédne kontrol—

. kaml nabfjen{ na todaim panelu a souSesnd centrdln{ kontrolkou

poruchy. Asi po pfl minuté& se vypnou ventildtory puisnich mé=

‘nidd.

Nouzove se dé pokradovst v jfzd€ po stisknut{ tlaZ{tka
myciho strojp. JelikoZ pulsnf ménide nejsou vibec chlazeny,
Je t¥eba Jet tak, aby doba Zinnosti pulsnfho ¥izen{ byla co
nejkrats{ (krédtké rozjezdy, co nejdelsf vybéhy, krétkd brzda).

Porouchd~11 se pouze jeden staticky méni¥, svit{ kontrol-
ka centrdluf poruchy a kontrolka p¥fsluXného ménide, Vypneme—
1i na hlevnim stanovi3ti vadnf m¥ni&, miZeme pokradovet
v jizd&, nabfjeni baterie bude v3ak ghorfeno,

14,17 QCdstaveni vozu

Po ukdnéeni jizdy e p¥i odstaveni vozu musi{ ¥idid

= seSldpnout brzdovou Slapku do polohy "stanicovdn{",

= vypnout ¥{zeni,

= vypnout kalorifer, osvitlen{ a ostatn{ pomocné obvody,

= vypnout odpojovad baterie,

- stéhnout pantograf a odpojova¥ - ugembiova¥ p¥epnout do
polohy == e (ugemndno),
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15 Trekéni motor

Trek¥ni motor TF 023 je stejnosmérny ¥ty¥polovs
-motor se sériovim bugzenim s vlastnim chlazenim,

Stator tvo¥{ trubka z ocelolitiny, hlavnf{ pdly jsou
113t%né, pomocné pdly jsou z plného materidlu. Statorové
civky Jsou vinuty z holého dynasmopasu s prokladem z vetro-
agbestu, povrchovou izolaci tvo¥{ lamindt.

: Rotor je sloZen z 1zolovanich alaktrotpchnickich Ple=
chiiy, vinut{ je sériové vinové, z Eela zavatené do lamel
komutdtoru. ‘

SbErné ustroji tvo¥{ Bty¥i kartdlové drzZdky.
Chlageni je vlastni, ventildtor-m na hi{deli motoru.

160 pBrzdid

Brzdif slouZf k ovldddn{ mechanické brzdy, se kterou
Je spajen téhlem; vlastnf brzda Je umisténa na trakinim mo-
toru. Vozidlo v klidu je zabrzdino mechanickou brzdou, kterd
nahraZuje ruinf brzdu. Mechanickd brzda pisobd také jako
' p¥ifdavnd brzda p¥i malfch rychlostech, pop¥. p¥i selhdnf
brzdy elektrodynamické.

" Brzdid obsahuje odbrazdovaci{ elektromagnet a pdkové pre-
vody. V klidu je brzdi¥ v zabrsd¥ném stavu, zapnutfm elektro-
magnetu p¥ejde brzdi¥ do stavu odbrzd¥ného (takZe zanikne-1i
na voge nap&ti, v¥dy se zabrzdf{). Brzdid se d4 odbrzdit také
rudng vyklopenim odbrzdovac{ péky.
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17. Kolejnicovéd brzda

Eolejnicovd brzda slouf{ k brzdén{ vozidla p¥isédt{im
na kolejnici,

Je to podlouhly elektromagnet s jednou cfvkou napdjenou
akumuldtorovou baterif. Civka je kryta ochrannym kovovym
pouzdrem a je seviena tfeciml Selistmi, které tvo¥{f zdroveh
jédro civky,

18, Jizdnf a brzdovi Yadild

Ylapkovym ¥adifem jizdy se spinajf v tramvaji pomocné
¥idic{ obvody p¥i rozjezdu a Fadifem brzdy p¥i brzdénf vozu,

Oba ¥adi¥e jsou umfstdny na ¥fdic{m stanovisti Elapkami
vedle sebe tak, aby se pravou Slapkou ovlddel j{zdn{ ¥adil
a levou Slapkou brazdovy Fadid., Slapky jsou tafeny prufinami
do horn{ polohy. Slapka brzdy je opat¥ena mechanickon zépad=
kou, kterd zhruba za polovinou se¥ldpnut{ dri{ Slapku v po-—
loze "stanicovdni', tzn, i1 p¥i pro3lépnutf do kencové polohy
86 vraci{ tato Slapka do polohy "stanicovdni", Slepka se
vrac{ do horni zdkladnf polohy se3ldpnut{m Zlapkové plochy
patou doli.

19, Staticky m&ni¥

Méni¥ 600/26 V slouZ{ k napdjenf skumuldtorové bsterie
& elektrickfch za¥fzenf malého napdt{ 24 V, Stejnosmérné
napét{ 600 V je v p¥istroji potencidlné oddsleno a m&nino
na stejnosmdrné nepdti 26 V s jmenovitym proudem 150 A,
P¥{stroj je Ji5t&n pojistkou 10 A,
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20, P¥epojova¥ - uzemiovad

P¥epojoval ~ uzemiovad slouZf k bezproudovému odpo jent
a p¥ipojeni jednotlivfch sbéra¥t proudu a pro uzemnén{ elektric-—
kého za¥{zeni p¥i jeho prohlidce, oprav® nebo p¥i odstavent
vozu. PouZivd se p¥i stafeném pantografu.

Otr, 26. Prepojovad - uzemhovead

P#{stroj (obr. 26) je umist3n ve stropu kabiny A (p¥edni)
vozu. Ov1Add se ve t¥ech polohdch ruénf pdkou?

polcha (:) elektrovyzbroj napojena na shérad 1,
poloha == elektrovyzbroj odpojena = ugzemnsna,
noL e = elektrovfzbroj napojena na sbdrad 2,

G
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V téchto polohdch je prepojovad zajistén mechenicky
tlatitkem Zervend bervy, které je nutno p¥ed ka%dou zménou
polohy stisknout a po vychflen{ péky! op&t uvolnit.

sl e b P e V':;/)napé‘své pojistky (obr. 22).

2le FElektronicky reguldtor

Flektronicky reguldtor slou#f k nezdvisléma ¥{zen{
pulsnich ménidh ve dvou trakdnich obvodech elektrické vyzbro—
Jey to znamend k regulaci rozjezdovych a brzdovych proudd
obou trakénich skupin s ovlddédnim styksid = skluzu,

Do ' s+ v 2z ccelovich profild Jsou vestaviny 4vs vany,
ve kterych Jsou zasunuty jednotky rerguldtoru, KeZd4 jednotka
Je tvorena svislou deskou plosnfch spojd (s v¥skou 100 mm a
hloubkou 175 mm), kterd je osazena sadou elektrizkfch a polo-
vodi¥ovfch sou¥dsti. Predni hrana desky Je urevnéna v delnim
panelu, zadni hrana mé vestavinu 31pSlovou vidlici. KaZad
Jednotka je zasunuta do vodicfch 1i¥t a je upevn®na do vany

dvéma Srouby.
Regulédtor méd tyto funkce:

= regulaci trakinfho proudu dvou motorovfch skupin'v osmi
stupnich reZimu jfzdy, brzdy a nouzové brzdy s poZadovanjmi
nédristy a ubfvént Zddané velikosti;

~ navzéjem nezdvislé dvoupolohové Yizendt (vypnutc, zapnuto)
dvou pulsnich mEnidt s parametry ¥fdicich impulst na
tyristory;

= ovldddn{ p¥emostovacich stykadl odd¥len¥ pro jednotlivé
podvozky v okamZiku uplného zapnut{ pulsnfich mEnidt v re-
Zimu jfzdy;

- vypnut{ stykafe Zelisfovych brzd po udplném zapnuti obou
pulsnich méEnidd v reZimu brzdy,
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- ochranu proti skluzu nebo smyku;

- signalizaci poruchy podvozku, jestli%e projde proud vit3{
nez 500 A nékterym trakdnim obvodem; :

= m&Fen{ trskinfho proudu obou podvozkii; indikace je na pa=
nelu ¥idide; ' :

22. Pulsnf ménid

Pulsni m¥ni¥ slouff k regulaci rozjezdového & brzdového
proudu trakinich motori,

Sk¥{in mE¥ni¥e je konstruovédna v prachot®sném provedeni
pro upevndni pod podlshu vozu., Sk¥ih md otvory pro vstup a
vystup chladicfho wvzduchu. P¥istroje uvnit¥ sk¥in¥ jsou roz-
d8leny na skupimu stykadf, p¥istupnou z boku vozu & na sku-
pinu diod a tyristorového ménile, p¥istupnou zpod vozu. Déle
je zde deske s konektory pro p¥ipojeni ¥fdic{fch obvodi.

Pulsnf m&ni& je tvo¥en hlavnim tyristorem, vypfnacim
tyristorem a diodou s vypinecim komutadnim obvodem a je ¥{-
zen elektronickym regulédtorem, Rizenf m&nide je dvoupolohové
s blokovédnim podle napdt{ na komutadnim kondenzdtoru., M&nid
pracuje s proménnou frekvenc{ spindni do 400 Hz, s moZnostdi
trvalého zapnut{ hlawvnfho tyristoru.

Obr. 27 HNapdjeni trak¥nfch motorl
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Napdjenf trak®nich motord si miZeme pFfedstavit podle
obr, 27 jako napédjeni pulsy stejnosm%rného nap&t{ shodné
84fky, ale riézné frekvence: p¥i nfzké frekvenci (maly
po¥et pulsi za jednotkn asu) je motor napdjen maljm vy-
konem, ¥4st obrdziu a; pfi vy3%{ frekvenci je motor na-
pédjen vét¥im vykonem, ¥4st obrdzku b; p¥i trvalém zapnutdf
hlavniho tyristoru, &dst obrdzku ¢s Je motor p¥ipojen
na plné nepferulované napdt{, Hlavnf tyristor fungufe Jako
propoust&ci ventil, :
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Obr, 28, Schéma napdjeni podvozkd

Pro hlub3{ zdjemce je na obr, 28 je3tZ schéma napd-
Jeni podvozki, - ;
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